LA COREA MODERNA.

Ports aperti — Posle — Telegrafi — Ferrovie, iramways ¢ luce eletlyica — Comumicazioni maritlime
— Miniere — lmportazione — Esporiazione — Dogane.

r( w),‘ ,on-rx APERTI. — I porti coreani aperti dai trattati al commercio straniero fu.
“- rono dapprima quelli di Cemulpo, presso la foce del fiume Han sulla costa
occidentale della penisola e sbocco naturzle della capitale, quello di Fusan
sulla costa meridionale e quello di Uonsan (Ghensan) sulla costa orientale.
A. questi si aggiunsero nel 'g5 Cinnampd, alla foce del fiume Ta-tong, e Mokpd
nella provincia di Ciul-la Do, poi, nel '99, Kunsan, Song-cin e Massampd, ed assai
recentemente Yongampo e Vigil.

Di tutti questi porti i soli che abbiano fin d’ora una relativa importanza com-
merciale sono i primi tre; tuttavia, cosi a Massampd, come a Mokpd, sbocco della
piu fertile provincia della penisola, Ciul-la Do, chiamata il giardino della Corea, ed
a Cinnampo, il porto piu vicino agli importanti centri minerari di Pyen-an Do, sembra
assicurato un brillante avvenire,

Dalle statistiche annuali pubblicate dalla D1reznone generale delle Dogane ma-
rittime coreane, traggo i seguenti dati, colla scorta dei quali sara facile formarsi un
concetto dell'importanza relativa e dello sviluppo dei vari porti coreani aperti al
commercio estero,

Traffico dei porti coreani : Importazions ed esportazions psr gli anni 1836-1901-1902,

1896 1901 1902 !
yen yen yen __——);I -ycn & - yeﬂ
\ Importazione dall'estero | 3.517.974 8.063.338 7.020.399
Cemulpo Importazione domestica ' 316,583 1.991.737 2.426,376 =
! Esportazione | 1844173 | 5.678.730|| 2.905.956 [12.961.051 || 2.796.598 112.243.373
e e X pinis ookl
\ Importazione dall'cstero - 1.037.522 1,278,460 '
Cinnampd | Importazione domestica — 34.662 83.803
! Esportazione - - 1.248.925 | 2.321.109 | 1731171 | 3.093.436 |
{ Importazione dall’estero - 486,540 382.946 :
Kunsan + Importazione domestica - 57.122 73.691
| Esportazione - . 731591 | 1.275.233 || 838,253 | 1.204.890
{ Importazione dall’estero - 506.514 418.036
Mokpd Importazione domestica — 104.926 105.577 i
? Esportazione —_ - 1.188.613 | 1.800.053 |{ 1.547.936 | 2.071.569
\ Importazione dall'estero "1.937.040 2,259,584 2.210.463 |
Fusan . Importazione domestica 198.673 455.256 443.235 .
! Esportazione 3.004.798 | 5,140.511 || 3.551.926 | 6.266.766 || 3.195.389 | 5.849.087
\ Importazione dall’estero — 192.717 l 211.024 i
Massampd Importazione domestica - 15.1 10.896 )
| Esportazione = = 1mmf)| 580 23442 | 485302 |
\ Importazione dall’estero l 84616 2.108.163 | 1.933.987
Uoasan Importazione domestica 289.999 306.909 514.936
? Iisportazione 648,653 1 2,023,268 || 1.571.632  3.986.706 | 1 574.229 | 4,023,152
\ Importazione dall’estero ] p— 148.198 101.-&59
Song-cin ; Importazione domestica l - 78,439 94.997 |
| Esportazione - - 17409 | 334106 | 109.586 | 306.033
\ lmportazione dall’estero 6.339.630 14.802.378 13.536.783 '
Tolale Importazione domestica 805.255 | 3.044.244 3.733.513
% Esportazione 5.4 7.624 | l2 841 509 |i11.430.811 29.303 633 | l"' 056 604 +29.366.902 ]|

(1) I computo cos! in questa come nelle tavole scguenti & fatto in yem (1 yen == L. ital. 2.56).
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Benché i nuclei pia forti della popolazione bianca non si trovino nei porti aperti,
ma nelle due cittd di Seul e di Pyeng-yang, pure sono essi i soli centri di atti-
vita commerciale ed in essi va ricercata la sede di tutte le case commerciali
occidentali, nelle cui mani & ii commercio straniero della Corea.

Ivi gli Europei, e mi si consenta per brevita di includere sotto questa denomi-
nazione anche i numerosi cittadini americani residenti nella penisola, hanno i loro

speciali quartieri indipendenti da ogni ingerenza delle autorita locali, retti ed am-

LA CONCESSIONE INTERNAZIONALE DI CEMULPO (GENERAL FOREIGN SETTELMENT) (VISTA DA NORD),

ministrati da propri Consigli municipali eletti dai residenti e sottoposti alla giurisdi-
zione consolare. Nei porti pit importanti, questi quartieri speciali sono spesso piu
d'uno: cosi a Cemulpo, accanto alla concessione europea vi & quella cinese e pil
oltre quella vastissima giapponese, ognuna perfettamente indipendente dalle altre e,
cid che pit monta, dalle autorita coreane. Delle concessioni europee la piu antica &
quella di Cemulpo nella localita scelta nell’ 82 dall’ammiraglio americano Shufeldt,
firmatario del primo trattato di commercio coreano. Assai piu antiche pertanto sono
le concessioni giapponesi di Uonsan e Fusan, la quale ultima, come altrove si & visto,
vanta anzi un’esistenza piu volte secolare,

All’'epoca dell'ammiraglio Shufeldt, Cemulpo non era che un misero villaggio
di pescatori, ed esso deve esclusivamente ai trattati il grande sviluppo oggi assunto.
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I’ancoraggio, anche per grosse navi, vi & sicurissimo; e benché una marea veramente
straordinaria che giunge fino ad oltre gli otto metri renda una gran parte del
porto, specialmente la pil prossima alla citta, inadatta alle navi di grande portata,
pure esso pud sempre offrir riparo ad una flotta numerosa.

Il numero degli abitanti si ritiene di circa 20 mila, oltre a 6 mila Giapponesi,
600 Cinesi e circa 30 Europei. .

Nella concessione europea sono naturalmente stabilite le ditte piu importanti,

=

LA CONCESSIONE INTERNAZIONALE DI CEMULPO (VISTA.DA SUD).

alla testa delle quali si trovano le tre case Zowsend & C. (americana), E. Meyer
& C. (tedesca) e Holme Ringer' & C. (inglese), la quale ultima & anche rappresen-
tante della Hong-Kong & Shang-hai Banking Corporatiomw, uno degli istituti di cre-
dito piu solidi dell'Estremo Oriente, mentre la ditta E. Meyer & C. rappresenta la
Disconto Gesellschaft di Berlino, concessionaria delle miniere coreane di Tang-ko-kai.
L'importazione di prodotti europei od americani & stata fino ad ora quasi esclusi-
vamente in mano di queste tre case. Assai recentemente una ditta francese, Rondon,
Plaisant & C., dopo esser stata dapprima rappresentante della casa Gaillard Jeune
di Shang-hai, ha cominciato a lavorare in conto proprio ed & anch'essa entrata nel
numero delle case importatrici.

- Le sedi principali delle due societd The Oriental Consolidate Gold Minc Co. of
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Corea e The Eastern Pioneer Company, rispettivamente concessionarie delle miniere
americane ed inglesi della provincia di Pyeng-an, sono parimenti in Cemulpo.

Pia grandi ancora sono gli interessi giapponesi in questo porto, Oltre ad un nu-
mero straordinario di piccoli commercianti, artigiani,' albergatori e professionisti, i
Giapponesi hanno in Cemulpo la sede di vari istituti commerciali o concessionari di
pubblici esercizi di primo ordine. Primo fra tutti é la Keigio Tetsudo Goshi Kaisha
(Seoul Cemulpo Commandite Railways Cy.), societd concessionaria della ferrovia che
unisce Cemulpo alla capitale. La Nippon Dai Ichi Ginko (Prima banca nazionale
giapponese), I'istituto d’'emissione giapponese piii importante, il quale emette una
speciale carta-moneta per la Corea, ha qui una sua succursale.

Le due pit importanti societd giapponesi di navigazione, la Nippon Yusen
Kaisha ed Osaka Shosen Kaisha, i cui vapori assorbono quasi completamente il
traffico costiero della Corea, hanno anch’esse rappresentanze in Cemulpo.

La colonia cinese si compone specialmente di agricoltori dello Shantung che
vengono qua per la stagione e ritornano quindi in Cina a raccolto ultimato, e di
orticultori che provvedono il mercato dei soli ortaggi che vi si trovino. Non man-
cano pero case commerciali di una certa importanza, in genere succursali di case
di Cefu e di Shang-hai.

PosTe. — L’amministrazione delle Poste in Corea secondo concetti moderni &
opera assai recente. Anticamente esisteva bensi un servizio di corrieri e di cavalli
da posta che percorrevano tutta la penisola, ma il loro uso era limitato al Governo,
né potevano i privati cittadini che avessero avuto della corrispondenza da inviare
allinterno, valersi di altro mezzo che affidarla a qualche viaggiatore o venditore
ambulante che si recasse nella localita voluta. )

Allorquando nel 1877 il Giappone fece la sua entrata nell’Unione Postale Uni-
versale, esso penso subito di provvedere al servizio della corrispondenza dei nume-
rosi suoi sudditi che gia si trovavano nella vicina penisola, e cosi sorsero in quel-
'anno gli uffici postali giapponesi di Cemulpo, Fusan e Ghensan, ai quali doveva
poi piu recentemente aggiungersi quello di Seul. Questi uffici postali giapponesi, al
pari di quelli telegrafici, completamente indipendenti dall'amministrazione coreana,
esistono tutt’'oggi.

Pii tardi, nell' 82, la Direzione delle Dogane marittime coreane, allora allora
istituita, a somiglianza di quanto si operava al tempo istesso in Cina, organizzava
un limitato servizio postale fra i porti aperti della penisola e quelli della Cina.

Il primo tentativo di organizzare un servizio postale anche per i paesi dell'in-
terno non fu fatto che nel 1884. Ma esso, abbiamo visto, doveva abortire, in seguito
alla rivoluzione del dicembre che distruggeva ogni cosa il giorno stesso in cui av-
veniva l'inaugurazione del nuovo servizio.

Una vera e propria organizzazione postale non la si ebbe che nel 1895, subito
dopo la guerra cino-giapponese. Ma il servizio coreano era limitato in quei primi
anni all'interno della penisola, ché con l'estero questa amministrazione non aveva
alcuna relazione ufficiale. Le lettere quindi provenienti dallinterno e dirette ad altr:
paesi, dovevano esser consegnate sia alla Posta giapponese che a quella delle do-
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QUARTIERE GIAPPONESE DI FUSAN.

gane, pagando necessariamente una nuova tassa di affrancazione, ed ugualmente le
lettere provenienti dall’estero al loro giungere nella penisola, per poter essere inol-
trate all’interno, dovevano esser consegnate alla Posta coreana e pagar la relativa
tassa.

Finalmente nel 1897 il Governo coreano invio due rappresentanti al Congresso
postale di Washington, aderi all'Unione Postale Universale e, per preparare l'av-
vento di questo nuovo stato di cose, ottenne dalla Francia un distinto funzionario di
quella Amministrazione postale, il signor Clémencet, al quale solo risale il merito
dell'attuale organizzazione che, specie tenendo conto di tutte le difficolta colle quali
egli ebbe a lottare e della mancanza di rapide comunicazioni, & davvero, sotto ogni
riguardo, lodevolissima. L’entrata definitiva della Corea nell'Unione Postale & segnata
dal 1° gennaio 1go00.

Attualmente la Posta coreana non disimpegna, cosi per linterno che per l'e-
stero, che il servizio delle corrispondenze ordinarie e raccomandate. Erano tuttavia
ben avanzate, allorquando io lasciai Seul, le trattative per iniziare quanto prima
altri rami del servizio postale, come pacchi, vaglia, 'valori, ecc. Un grave ostacolo
alllampliamento del servizio & dato dalle entrate limitate dell’Amministrazione po-
stale, le quali sono ancor lungi dal poter coprire le spese di un costosissimo eser-
cizio. Tuttavia, I'aumento cosi del numero di corrispondenze passate per gli uffici
dell’Amministrazione coreana, che degli incassi relativi, € stato in pochi anni assai
notevole, come apparisce chiaro dalle cifre seguenti :

Anno Corrispondenze Incasso doll, cor. (1) Anno Corrispondenze Iacasso doll. cor,
1895 192.000 2.200 1899 970.000 12.700
1896 415.000 6.300 1900 1.300.000 20.600
1897 636.000 8.400 © 1901 1.703.000 27.130
1898 763.000 9.900

(1) Il dollaro coreano in nickel vale circa L. ital. 1.50.
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Gli uffici postali attualmente disseminati per la penisola sommano a 37 uffici
principali e 326 uffici secondari, oltre a 747 cassette per le lettere sparse a conve-
niente distanza I'una dall’altra sulle vie postali percorse dai corrieri. I soli uffici
principali sono retti da funzionari dipendenti dall Amministrazione postale, quelli
secondari essendo affidati ai magistrati distrettuali od a funzionari da questi dipen-
denti. Il servizio pertanto di questi ultimi uffici é molto limitato.

I.e vie postali principali percorse dai corrieri postali sono sette di numero,
e cioé:

Seul-Vigin-Kang-hai, passando per Songdo, Hai-cit, Pyeng-yang, Cinnampo e
Cien-giu. T.unghezza totale 1500 /i, circa 750 chilometri. Durata del tragitto da Seul
a Vigiu: 12 giorni; da Seul a Kang-hai: 20 giorni.

LA POSTA GIAPPONESE DI SEUL.

Scul-Kieng-heung, -passando per Uonsan, Ham-heung e Song-cin. Lunghezza
totale: 2000 /i, circa 1000 chilometri. Durata del tragitto da Seul a Kieng-heung:
23 giorni.

Senl-Cemulpo: strada ferrata. Lunghezza 8o Ii, circa 40 chilometri. Tragitto
in 1h. */ .

Senl-Mokpo, passando per Su-uen, Kong-gii, Kun-san, Cion-giu, Nam-yeng e
Hoang-giu. Lunghezza totale: 1300 /4, circa 650 chilometri. Durata del tragitto da
Seul a Mokpo: 11 giorni.

Seunl-Fusan-Massampo, passando per Ciun-git, San-gii, In-dong e Tai-gu. Lun-
ghezza totale: 1400 /i, circa 700 chilometri. Durata del tragitto da Seul a Fusan:
11 giorni. ; L '

Seul-Cieng-giit, passando per An-sieng. Lunghezza 290 /i, circa 150 chilometri.
Durata del tragitto: 2 giorni.

Senl-Kang-neung, passando per Ciun-cien. Lunghezza 670 /i, circa 335 chilometri.
Durata del tragitto: 8 giorni.

Dai punti ove risiedono gli uffici postali principali, situati tutti sul percorso di
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1895 1900 1901
FRANCOBOLLI COREANI.

queste grandi linee, si staccano poi un certo numero di strade secondarie, le quali
collegano gli uffici di seconda categoria con quelli di prima.

Sono circa 480 corrieri che percorrono giornalmente queste differenti strade
della penisola, portando ognuno un carico massimo di 20 chilogrammi. La corsa
postale di ogni corriere comprende l'andata ed il ritorno da un ufficio postale prin-
cipale ad un altro ufficio principale, percorrendo una media di 80 li al giorno, La
corsa postale si effettua in circa 5 giorni in quasi tutte le provincie della penisola,
coll'eccezione delle provincie settentrionali, ove occorrono generalmente 8 giorni. -,

Oltre a queste linee terrestri, I’Amministrazione postale coreana si serve, per
regolare convenzione, di alcune linee marittime, e cioé delle due linee giapponesi
Nippon Yusen Kaisha ed Osaka Soshen Kaisha, e della linea russa Russian Steam
Navigation Co. di cui & cenno nelle Comunicazioni marittime, oltreché di alcune
linee secondarie, coreane e giapponesi, di cabottaggio.

Il signor Clémencet, che ha titolo di Consigliere Ispettore delle Poste Imperiali,
ed il quale, con un lavoro arduo e costante, ha saputo in pochi anni dar vita ad
un servizio fra i pit delicati, si trova alla testa di un numeroso personale che conta
non meno di 756 persone, fra cui 114 fra direttori e segretari postali, personale da
lui scelto, istruito e ordinato e che, giova riconoscere, compie con molto zelo il
proprio dovere.

Quando si pensa che cosa significhi, allorché si & cosi lontani dal proprio paese,
il poter disporre di un servizio postale sicuro e regolare, di leggieri si comprende
la popolariti e la simpatia che il signor Clémencet si & acquistata presso la comu-
nita europea di Seul.

FRANCOBOLLO COREANO FRANCOBOLLO DELLE POSTE GIAPPONESI! FRANCOBOLLO COREANO
1902, IN COREA (1900-1901), 1904,
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Né dobbiam togliere la parte di merito che gli spetta al generale Min San Ho,
Direttore generale delle Comunicazioni, dal quale dipendono le due Amministrazioni
delle Poste e dei Telegrafi, un funzionario attivo ed intelligente che seppe tenersi
sempre lontano dagli intrighi della politica coreana, e lavord invece seriamente per
dotare il proprio paese di questi due importantissimi organi di civilta.

TELEGRAFI. — Le comunicazioni telegrafiche interne della Corea comprendono
attualmente due reti, una di proprietd del Governo coreano ed una del Governo
giapponese. La rete coreana ha uno sviluppo di 3492 chilometri, e si estende at-

IL 816. CLEMENCET NELL'UFPFICIO POSTALE CENTRALE DI 8EUL,

traverso tutta la penisola, mettendone in comunicazione i centri piu importanti con
Seul. La rete giapponese invece si svolge lungo la linea Seul-Fusan ed & ora la
piu importante, poiché & quella che, mediante il cavo sottomarino che congiunge
Fusan al Giappone, mette I'impero coreano in comunicazione telegrafica con il resto
del mondo.

Prima della rivolta dei boxers nella Cina settentrionale, il punto terminale della
rete coreana a Vigil era congiunto con la rete telegrafica cinese, e quindi due
erano le vie per le quali la Corea poteva comunicare con il resto del mondo. Questo
allacciamento pertanto, effettuato nel 1885 da Uen Ci Kai, l'attuale viceré del Cilj,
allorquando egli trovavasi in qualiti di Commissario imperiale in Corea, costituiva
una violazione alla convenzione giapponese-coreana relativa al cavo sottomarino di
Fusan, ed ora che le linee della Manciuria sono state distrutte dai boxers, il Giap-
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pone non acconsente assolutamente a che. l'allacciamento in discorso venga rxprl-
stinato.

La convenzione sopra citata, firmata a Seul nel 1883, stabilisce che il Governo
coreano s'impegni per la durata di 25 anni a non costruire egli stesso alcuna linea
telegrafica sottomarina o terrestre che possa far concorrenza alla linea giapponese.
Quindi, secondo le disposizioni della convenzione, 1'opposizione del Giappone & legit-
tima, e non deve recar meraviglia che questo Stato, oggi assai piu forte e temibile
che non lo fosse nell' 85, non voglia pm consentire oggi cid che per la sua debo-
lezza d'allora gli era convenuto subire. E quindi assai dubbio che prima del 1908,
epoca in cui scade la convenzione, la Corea possa allacciare la sua rete telegrafica
con quella della Manciuria e tanto meno,
come piu volte ebbero a chiedere i Russi, con
quella della Siberia Orientale. Nei primi mesi
del 1902 i Russi, stanchi dei continui rifiuti
opposti a questo loro desiderio, la cui mira
era quello di sottrarre all'ingerenza giappo-
nese le loro comunicazioni con la Legazione
di Seul, credettero di poter vincere con la
violenza tutte le opposizioni, e, nonostante
le proteste delle autorita locali, procedettero
alla costruzione di una piccola linea tele-
grafica militare congiungente la stazione
russa di Novgorodskaya alla citta coreana
di Kieng-heung, distanti pochi chilometri
I'una dall'altra. Il Governo coreano, pertanto,
spinto dal Giappone, protestd vivacemente
e, stando a quanto pubblicarono i giornali
coreani di Seul, la linea sarebbe stata di-
strutta dalle autoritd locali d’ordine del
Governo centrale.

Intanto le linee interne della Corea UFFICIO CENTRALE DBI TELEFONI A SEUL.
vanno assumendo uno sviluppo sempre cre-
scente e nel solo anno 1901 oltre 700 chi-
lometri di linea furono distesi per opera del Governo coreano. Il numero dei tele-
grammi spediti in detto anno fu di 152.485, superando di 27.075 quello dell'anno
precedente, mentre gli introiti che nel 19oo erano stati di dollari coreani 72.443,26
si elevarono nel 1gor a doll. cor. 86.830,86.

I telegrammi possono esser redatti sia in ewr-mun che in caratteri cinesi, per i
quali venne adottato il codice di segni convenzionali gid in uso nelle amministrazioni
cinesi, e, ben inteso, in ognuna delle lingue europee ammesse dalle convenzioni te-
legrafiche internazionali.

La direzione del servizio telegrafico ¢ affidata ad un suddito danese, il signor
Miilhensteth, gia membro dell’ Amministrazione telegrafica cinese, e da questa inviato
in Corea fin dal 1885 all'epoca della costruzione della linea Seul-Vigia, Alla dipen-
denza di questo signore, che ha titolo di Consigliere Ispettore dei Telegrafi imperiali,
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ALLA STAZIONE DI SEUL.

trovansi 113 funzionari indigeni (direttori, ingegneri, segretari) e 303 agenti subal-
terni (fattorini, guardafili, operai e inservienti).

Assai recentemente al servizio telegrafico & stato aggiunto quello telefonico ed
un filo speciale gid unisce telefonicamente Seul a Cemulpo, Song-do e Pyeng-yang,
con un allacciamento fra Pyeng-yang e Cinnampo.

Tutti gli uffici governativi che si trovano in dette citta sono oramai provvisti
di apparecchi telefonici ad alcuni se ne trovano pure presso i privati. Questi perd
alla mia partenza da Seul non superavano la diecina; dal quadro stesso, del
resto, della stazione centrale, qui riprodotto, si pud vedere come i telefoni non ab-
biano ancora in Corea uno sviluppo eccessivo.

FErrOVIE. — Le sole ferrovie coreane per ora aperte al pubblico sono la linea
Seul-Cemulpo ed i due tratti Fusan-Tai-gn e Seul-Su-uew della linea Seul-Fusan, in
mano tutte ai Giapponesi.

La concessione della linea Seul-Cemulpo fu chiesta ed ottenuta nel marzo 1896
dall’ American Trading Co., un istituto commerciale con interessi vastissimi in tutto
I’Estremo Oriente, che subito pose mano ai lavori e li portd innanzi per un paio di
mesi. Nel gennaio 1399, poi, esso cedette i suoi diritti ad un sindacato giapponese
che ultimd i lavori ed esercisce oggi la linea.

In realtd, pertanto, essa si pud considerare come una linea governativa giappo-
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nese, poiché I'ammontare di yen 1.702,752 pagato alla societa americana fu effetti-
vamente sborsato dal Governo del Mikado, il quale fece un prestito senza interessi
al sindacato giapponese di yen 1.800,000 a garanzia del quale prendeva un’ ipoteca
sulla ferrovia. Lo Stato giapponese garantisce l'interesse del 5 °/, agli azionisti, il
cui capitale complessivo da cifre ufficiali di dubbia attendibilita apparirebbe di yen
750.000. I proventi dell’esercizio della linea, dedotto questo interesse da pagarsi agli
azionisti, dovrebbero servire all'estinzione graduale del prestito.

Dalla relazione pubblicata nel 1oz, riguardante l’esercizio del 1goi, l'ultima
che io ho avuto sott'occhio, se ne traggono i seguenti dati:

INTROITI SPESE

Passeggieri (334,623) . . . . . . . Yen 107,579.67 PrafCO : o 5 s« = = w & » w » o« Yen 24212.66
Bagagli & & : & o5 o o Wb e B e 7,942.85 Mantenimento . . . . . . . . . 3 26,650.87
Merci (tonn. 28,975) . . . . . . . > 8045296 Macchine . . . . . . . . . . . » 37,13.66
Varii (compreso guadagno sul cambio) > 9,418.03 AR B 5w et e e Yy we B Sk 23,013.32
ToTALk . . . Yen 20530353 | TorALe . . . Yen 110,014.21

BILANCIO

Introiti . . . . . . Yen 205393.53

Spese . . . o & > 110,014.21

AtTiviTd . . . Yen 95,273.32 pari a circa L, it. oro 238,187.30

SOLDATI GIAPFONES! ALLA STAZIONE DI CEMULPO.
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E opinione generale in Corea che le cifre suesposte nella parte relativa agli
introiti sieno alquanto esagerate; comunque sia, anche ammettendole vere, deducendo
dalla cifra dell'attivita totale 37.500 yen rappresentanti l'interesse del 5 °', dei
756.000 yen di azioni, resterebbero yen 59.779 a sconto del prestito col Governo, il
che, accettando questa cifra come media, porterebbe a circa trent'anni il periodo
durante il quale la ferrovia Seul-Cemulpo continuera a rimanere sotto il controllo
del Governo giapponese.

Ugualmente in mano ai Giapponesi era la costruzione della linea Seul-Fusan, di
cui due tratti sono ora aperti al traffico e la cui totale apertura si contava dovesse

CONTADINA.

aver Juogo sul finire del 19o3.

La concessione per la costruzione di detta linea venne accordata dal Governo
coreano nel settembre 1898 ad un sindacato giapponese che prese il nome di Kezgio-
Tetsudo Kubashiki Kaisha (Seoul-Fusan Joint-stock Railways Co.), il quale fino al
1903 non aveva riunito che un capitale di 50.000 yen rappresentanti 5 yen per
ognuna delle 100.000 azioni da 50 yen emesse, mentre il costo totale della linea era
preventivato in 25 milioni di yen (circa 63 milioni di lire italiane oro). Ma anche
qua i fondi occorrenti furono provveduti dal Governo giapponese che fin dal-
l'inizio dell’impresa garanti il 6 °/, d’interesse agli azionisti, i quali, a termini del
contratto di concessione, non possono essere che sudditi giapponesi o coreani.

L'importanza strategica e commerciale di questa linea e ben piu grande di
quella Seul-Cemulpo e, qualunque possa essere il finale risultato del conflitto odierno
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fra Russia e Giappone, esso appare fin d'ora come il futuro termine della gran linea
transasiatica che comprendera la Transiberiana fino a Harbin, la ferrovia della Man-
ciuria da Harbin a Liao-yang, la linea attualmente in costruzione Seul-Vigiu col suo
naturale prolungamento fino a Liao-yang, ed ultima la Seul-Fusan, opera meravi-
gliosa per cui sard possibile rendersi in poco pit di due settimane dall’Europa in
Giappone.

La costruzione del tratto Seul-Vigill era stata concessa dal Governo coreano

IL GRAN PONTE SUL FIUME HAN E LA FERROVIA CEMULPO-SEUL.

verso il '97 ad un sindacato francese, ma non avendo questo trovato i necessari
capitali ed i lavori non essendo stati iniziati entro .il periodo di tre anni previsto
dal contratto, la concessione decadde. I progetti perd relativi erano gia stati com-
pletati da ingegneri francesi ed il ministro di Francia in Seul, Mr. Colin de Plancy,
riusci ad ottenere che il Governo coreano non rinunciasse alla costruzione della linea
e si impegnasse anzi a provvedersi in Francia dei capitali e degli ingegneri neces-
sari. I lavori per un primo tratto Seul-Song-do, 70 km. circa, vennero solennemente
inaugurati verso la meta del 1902, ma furono presto interrotti per assoluta mancanza
di fondi ed allorquando io lasciai la Corea essi erano stati bensi ripresi, ma proce-
devano con infinita lentezza.
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E fuor di dubbio che questa linea, una volta ultimata, sara anch’essa, specie
per la sua connessione con quella di Fusan, lautamente rimuneratrice, ma intanto
mancano i fondi, e questi non & possibile trovare se non con un prestito all’estero,
il che per la Corea non & molto facile, e non per mancanza di chi voglia fornire
i capitali necessari, ma per I'opposta ragione, che i concorrenti sono troppi: Inghil-
terra e Giappone da un lato, Russia e Francia dall’altro. Nessuno di questi due
gruppi vuol consentire a che la Corea prenda un prestito da altri che non sieno
capitalisti del gruppo stesso, e cosi, temendo guai maggiori, la Corea si accontenta
di star senza ferrovie. Oramai anche questa questione & risolta: gli ingegneri fran-
cesi della linea sono stati licenziati ed il Giappone si & impadronito di ogni cosa.

TRAMWAYS DI S8EUL.

Del resto, contro questo nuovo portato della civilta vi erano molte preven-
zioni nella penisola; due anni or sono, allorquando la popolazione intiera ebbe a
soffrire dei danni causati da una eccezionale e prolungata siccita, fra le varie cause
cui il popolo attribuiva quella calamita vi erano pur queste, che il fumo delle loco-
motive avesse prosciugato il cielo, e che il taglio delle montagne avesse indispettito
gli spiriti che le abitano provocando da essi tutto un sistema di rappresaglie che
avevano avuto nella carestia la loro finale conclusione. Ad onta di tutto cio, pertanto,
la comoditd di un mezzo di comunicazione cosi celere, ha fatto passar sopra a tutte
le ubbie degli stregoni ed i passeggieri non fanno difetto nelle linee per ora aperte
al traffico.

I contratti per la concessione delle due linee di Cemulpo e¢ di Fusan contem-
plano il caso di un possibile riscatto per parte del Governo coreano entro 15 anni
dal giorno della loro apertura all’esercizio, ed ove in detta epoca il Governo co-
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reano non si trovi in grado di effettuare questo riscatto, il che & fuor di que-
stione, esso non potra pit farlo che dopo altri dieci anni e cosi di seguito.

Oltre alle ferrovie gia costruite ed a quelle attualmente in corso di costruzione,
il completamento della rete coreana dovrebbe comprendere l'allacciamento di Mokpd
alla linea Seul-Fusan, una linea da Seul a Uonsan ed a Kiang-heung e l'allaccia-
mento di Cinnampd e Uonsan a Pyeng-yang, sulla linea Seul-Fusan.

TRAMWAYS E LUCE ELETTRICA. — L’ ho gia detto altre volte: non son poche
le sorprese che attendono il viaggiatore al suo arrivo in Seul, e fra queste, certo,
. una delle maggiori & quella di trovarvi un servizio perfettamente ordinato di tramvie

. < ILLIAKOU » O <« GIN-RIE-S8CIA », IL MEZZO DI LOCOMOZIONE PIU COMUNE A SEUL.

elettriche, che percorrono la cittd nelle sue principali arterie, spingendosi anzi oltre
le mura, nei sobborghi.

Si deve a Seul il vanto di essere stata la prima cittd dell’Estremo Oriente
dotata di un cosi moderno sistema di locomozione per I'iniziativa di alcuni capitalisti
americani, alla testa dei quali si trova la casa Collbran & Bostwick, ben conosciuta
in quelle regioni per altre importanti imprese dello stesso genere. Dietro regolare
contratto intervenuto fra questi signori ed il Governo coreano, che si era preso I'im-
pegno di provocare la formazione di una societd coreana la quale avrebbe rilevato
la rete non appena questa fosse stata aperta all’esercizio, i capitalisti americani della
Seul Electric Co. cominciarono subito la costruzione di una prima linea dal Palazzo
dei Gelsi alla Porta di Levante, presso la quale si trova la stazione centrale di forza,
e da questa porta alla Tomba della Regina, per una lunghezza totale di circa 5
miglia. Questo tratto venne completato il 30 settembre 1896. Ultimata questa linea,
essa venne prolungata passando per la Porta di Ponente fino alla stazione della fer-
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rovia Seul-Cemulpo, ma per quanto anche questo nuovo tratto fosse pronto per il
dicembre del 'gg, l'intera linea, a causa di ritardi subiti dal macchinario che doveva "
giungere dall’America, non fu inaugurata ed aperta all’esercizio che il 16 maggio
1899. Combinazione volle che questa data coincidesse con un periodo di grande
siccita e non ci voleva meno per convincere subito il popolo della capitale che sola
ed unica causa di tanta iattura erano queste nuove macchine infernali che viaggia-
vano per conto loro per le vie della citta, solo obbedendo ai cenni dei barbari che
le guidavano. Ne nacquero dei torbidi, il popolo infuriato mosse all'assalto delle vet-
ture ed il nuovo servizio dovette ben presto esser sospeso.

Sopraggiunte le piogge e cessata quindi la causa dell’irritabiliti coreana, il ser-
vizio fu ripreso il 10 di agosto e da allora non fu piu interrotto. Nel dicembre quindi
dello stesso anno una nuova linea da Ciong-no a Ryong-san venne aperta al traffico.

Intanto la stessa Seu! Eleciric- Co. provvedeva alla messa in opera di un impianto
elettrico per l'illuminazione cosi pubblica che privata, ed il 17 ottobre 1go1 questo
nuovo servizio veniva inaugurato. Per ora I'illuminazione pubblica si limita a poche
lampade ad arco distribuite attorno al Palazzo imperiale ed a grande distanza I'una
dallaltra nelle grandi arterie della capitale e, pur cosi limitata, rappresenta gid un
enorme progresso sulla classica lanterna svolazzante che, per le vie che non godono
ancora di siffatto privilegio, il non meno classico kishii fa ballare davanti agli occhi
vostri, e quasi vi acceca, raggiungendo spesso lo scopo opposto a quello cui ten-
derebbe.

La Sewl Electric Co. ha poi preparata una splendida strada da Seul a Tok-so,
lunga circa 14 miglia, sulla quale si proponeva di continuare la linea che ora si ar-
resta alla Tomba della Regina, ma di iniziarvi gli occorrenti lavori non v’era alcuna
idea allorquando io lasciai Seul. 4

Questa compagnia, come dissi, si era assunto il compito di costruire le linee,
avanzando i capitali a cid necessari, ed il Governo coreano avrebbe quindi dovuto,
ad una epoca prestabilita, riscattare ogni cosa. Ma, ohimé, altro & dire ed altro &
fare, in Corea specialmente, e giunto il giorno del pagamento il Governo coreano.....
se ne scordo. La compagnia protestd, la diplomazia si mise per lo mezzo, ma inutil-
mente. Fu quindi deciso di mettere all'asta ogni cosa, ma fu allora la volta del
Governo coreano di protestare, ché pretendeva, poiché quei lavori s’eran compiuti
per suo incarico, che non ne potesse la Seul Electric Co. disporre senza il suo con-
senso, che se ancora la somma contrattuale non era stata pagata, cid era solo dovuto
a mancanza di fondi, il che non toglieva che un bel giorno i fondi si sarebbero
potuti anche trovare ed ogni cosa sarebbe stata regolata con soddisfazione generale.
Ma questi discorsi valevan poco per la compagnia e le trattative per la vendita
delle sue attivita erano abbastanza innanzi nei primi mesi del 1903. Poi sopraggiun-
sero altri avvenimenti e quando io lasciai la Corea I'attenzione del pubblico era
attratta verso questioni pit importanti, e dei tram nessuno si occupava. Questi, del
resto, continuavano nelle loro corse quotidiane ed al pubblico non occorreva altro.

COMUNICAZIONI MARITTIME. — Tre regolari linee di navigazione congiungono
i vari porti della Corea fra di loro e coi porti della Cina e del Giappone: la Russian
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Steam Navigation Co., la Nippon Yusen Kaisha e la Osaka Shosew Kaisha. La prima
di queste ha un servizio mensile da Shang-hai a Vladivostok, via porti della Corea,
toccando Cemulpo, Fusan e Uonsan. La seconda mantiene una linea quindicinale col
seguente itinerario: Kobe, Mogi, Nagasaki, Fusan, Cemulpo, Cefi e Newchwang o
Port Arthur alternativamente: ed un’ altra linea, pure quindicinale, con l'itinerario
Kobe-Bakan-Idzuhara-Fusan-Uonsan-Vladivostok. La Osaka Shosen Kaisha ha anche
essa due linee quindicinali con gl’ itinerari Kobe-Bakan-Idzuhara-Fusan-Mokpo-Cemulpo
e Kobe-Bakan-Idzuhara- Fusan-Mokpo-Cinnampd rispettivamente.

Oltre a queste linee principali altre varie di importanza assai piu limitata eser-
citano il cabottaggio sulle coste della penisola o ne risalgono i tratti navigabili dei
fiumi, mentre piccoli piroscafi corrono giornalmente fra Fusan e Simonoseki sull’'op-
posta costa giapponese.

Il tonnellaggio totale dei bastimenti entrati nei vari porti della penisola per i
tre anni 1896, 1901 e 19o2 € dato dalla tavola seguente:

Numero ¢ tonnellaggio delle navi entrate nei porti coreani negli anni 1896-1901-1902.
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In rapporto alla bandiera, il numero ed il tonnellaggio dei bastimenti entrati
nei porti coreani durante i medesimi anni sono dati dalla tavola seguente:
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LA SOLA ED UNICA CARROZZA DI SEUL (PROPRIETA DEL BARONE OURNZBURO).

Numero o tonnsllaggio delle navi entrate nei porti coreani negli

anni 1896-1901-1902 in rapporto alla bandisra
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p— 1
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Per I'esame della tavola suesposta giova notare che i piroscafi di bandiera co-
reana che vi figurano non sono altro che piroscafi stranieri appartenenti in generale
ad armatori giapponesi e naviganti per conto di questi sotto una tale bandiera al
fine di poter esercitare il traffico nei porti non ancora aperti della penisola. Cosi
pure é da osservare che la quasi totalita delle entrate dei piroscafi americani ¢ do-
vuta ad una barca di 13 tonnellate che naviga sotto speciale licenza fra Cinnampod
e il fiume Cing-cien per conto della Societa delle miniere americane,

Nel 1902, per la prima volta, ha approdato in un porto della Corea un piro-
scafo di bandiera italiana, il Cerea, armatori Cappucci & C.°, cap. Revello, giunto
a Fusan nel mese di febbraio con un carico di petrolio, proveniente da Filadelfia,
ove era stato noleggiato da una casa americana.

MiNiERe, — La ricchezza mineraria della penisola coreana, per quanto non an-
cora esattamente conosciuta, & certo grandissima, e solo per ora assai limitatamente
sfruttata. Oltre all'oro che forma il prodotto principale delle miniere coreane e di
cui gia si esporta una discreta quantita, il ferro, I'argento, il rame, lo stagno, il

piombo, il carbone e la giada si trovano abbondantemente in numerose localita.

N

QUARTIERE MERIDIONALE D! SEUL COLLA CATTEDRALE CATTOLICA.
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Le miniere d'oro sono in generale considerate proprieta dell'Imperatore, e per
quanto riguarda i tempi passati, le industrie estrattive non sono mai andate nei
loro metodi primitivi, oltre il lavaggio delle sabbie depositate sul fondo dei fiumi e
solo occasionalmente si trovano avanzi di antichi pozzi scavati per I’estrazione del
minerale. Tl metodo seguito per !’escavazione dei detti pozzi, consisteva nelio sca-
vare un buco nella roccia accendendovi quindi dentro un fuoco, e non appena le
pareti cominciavano ad essere ben infuocate, il fuoco veniva tolto e dell’ acqua

LA LEGAZIONE DI RUSSIA A S8EUL.

era versata nel buco. Si provocava in tal modo il disgregamento della roccia, cid
che permetteva di approfondire di qualche centimetro lo scavo, poi I' operazione ri-
cominciava e cosi di seguito. Condizione essenziale di questo sistema era, pertanto,
che il pozzo fosse verticale, e cid a causa del fumo che in caso contrario avrebbe
completamente asfissiato i minatori. Era quindi impossibile seguire i filoni nel loro
corso e solo una parte minima di essi poteva in tal modo venire sfruttata.

Ora, per altro, da qualche anno il Governo ha introdotto macchinari europei in
alcuna delle miniere imperiali, ma i risultati ne sono sempre scarsi, in mancanza es-
senzialmente di una buona ed efficace direzione.

Fra gli stranieri, i primi a chiedere una concessione di miniere aurifere furono
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i Russi, nei primi mesi del ‘96, ma non avendo essi posto mano ai lavori nel limite
di tempo stabilito, la concessione & oggi scaduta.

Successivamente, nel maggio dell'istesso anno, un’altra concessione fu ottenuta
da un suddito americano che la trasmise nel settembre alla Korean Mining & De-
velopment C. di New Jersey che incomincid subito i lavori nel distretto di Uonsan,
provincia di Pyeng-an Do. Nel maggio '98 la proprietd di queste miniere fu nuova-

LA LEGAZIONE GIAPPONESE A SEUL.

mente trasferita alla Oriental Comsolidate Mining C. di West Virginia che attual-
mente le esercisce.

Nell'aprile 1897, un gruppo di capitalisti tedeschi, a capo dei quali si trova la
Disconto Gesellschaft di Berlino, otteneva una nuova concessione. La localitd pre-
scelta fu quella di Tang-ko-kai nel distretto di Kim-song, provincia di Kang-uen Do,
ed i lavori subito iniziati ebbero gid l'onore di una visita, nel giugno 1899, di
S. A. I il principe Earico.

Gli Inglesi, alla loro volta, vincendo enormi difficolta - frapposte dal Governo
coreano che il 20 gennaio 1898 pubblicava un decreto, a termini del quale nessuna
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concessione mineraria avrebbe pit dovuto esser accordata agli stranieri — riuscivano
ad ottenere nel successivo settembre una quarta concessione a favore della Eastern
Pioneer C. I lavori furono tosto iniziati nella localita di Eun-sun, provincia di Pyeng-
an Do, il cui nome, molto simile a quello di Un-san, dove si trovano le miniere ame-
ricane. fu cambiato ad evitar confusione in quello di Gwendoline.

Nel 1gor finalmente anche i Francesi ottennero una concessione, ormai scaduta
per mancato inizio dei lavori, dovuto ad inesistenza di capitali, ed un’altra ne ot-
tennero i Giapponesi. Quindi attualmente sono cinque le concessioni minerarie otte-
nute dagli stranieri, e di queste, la sola per ora prosperosa ed abbondantemente
fruttifera & l'americana, ove trovano impiegn circa 7o occidentali ed oltre 3000
indigeni, pagati, questi ultimi, in ragione di 20 cents oro (circa lire ital. 1.00) ca-
dauno. Le miniere tedesche, che impiegano attualmente g Europei, 7 Giapponesi,
6 Cinesi e 275 indigeni, sono sempre ncl periodo delle ricerche e degli esperimenti,
e benché vi sia speranza di un avvenire migliore, rendono per ora poco o nulla.

Superiori alle tedesche, ma inferiori di gran lunga alle americane, come rendi-
mento, sono le miniere inglesi ; assai recentemente perd sono stati trovati nuovi filoni
e giacimenti di carbone e rame scoperti nei limiti stessi dell’area della concessione,
onde un miglioramento negli affari della societa concessionaria si annunzia prossimo.

Il tipo generale dei contratti di concessioni minerarie & il seguente: il Governo
coreano autorizza il concessionario a scegliere, in una qualsiasi provincia dell’impero,
una zona di 260 miglia quadrate, entro i limiti della quale viene ‘accordato il diritto
di sfruttare qualsiasi miniera per un periodo di anni 25: & posto obbligo di ini-
ziare i lavori entro un dato tempo, per lo pit 12 0 23 mesi dalla firma del con-
tratto: come correspettivo il 25 °/, sugli introiti netti & devoluto al Governo coreano.
Gli Americani e gli Inglesi perd, in seguito a contestazioni avvenute, modificarono i
primitivi contratti pagando per una volta tanto 200 mila yen al dipartimento della
Casa Imperiale ed obbligandosi all'annuo pagamento di yen 25 mila per tutto il
tempo in cui le miniere continueranno a lavorare.

Circa alla scelta della localiti una certa restrizione & stata introdotta negli ul-
timi contratti, a cominciare da quello riguardante la concessione francese; non pos-
sono, cioé, esser scelte zone entro le quali si trovi alcuna delle cosi dette miniere
imperiali, in numero di 43, e che son quelle ritenute dai Coreani come le migliori,
Con tutto cid lo sfruttamento delle ricchezze minerarie della Corea offre sempre
campo larghissimo alla speculazione occidentale, e se i risultati ottenuti finora nella
maggior parte delle miniere sfruttate dagli stranieri non sono, a dir vero, eccessiva-
mente lusinghieri, cid & dovuto esclusivamente al metodo poco serio col quale le
varie localitd furono prescelte. Nella maggior parte dei casi le concessioni vennero
chieste senza alcuno studio preventivo da speculatori locali, i quali, scelta un’area
qualsiasi che avesse fama di esser ricca di oro, emesse delle azioni ed intascato il
premio corrispondente, pigliarono il volo, lasciando negli imbrogli i troppo creduli
azionisti. Per iniziare invece un’impresa seria e promettente, occorrerebbe prima
eseguire gli opportuni studi, rilievi geologici e saggi del terreno; ed una volta tro-
vata la localitd con serie garanzie di rendimento, ed in Corea non son poche, chie-
derne la concessione.

Le stesse miniere imperiali potrebbero, infine, esser fonte di lucro per qualche
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privato intraprenditore, qualora si riuscisse a decidere il Governo coreano ad uno
sfruttamento piu razionale e conseguentemente piu proficuo di tali ricchezze, affi-
dandone la direzione ad ingegneri europei.

Nell’annesso schizzo dimostrativo & indicata I'ubicazione delle varie miniere im-
periali e quella delle concessioni straniere. Da esso si pud vedere come la ricchezza
mineraria della Corea non si limiti solo a qualche particolare provincia, ma si e-
stenda all’intera penisola.

La tavola seguente indica in dollari messicani la quantita di oro esportata dalla

Corea in questi ultimi anni.
ORo xXSPORTATO

ANNO e TOTALE
in Cina in Giappone
Dollari Dollari Dollari
1892 . . . . 485,791 366,960 852,751
1893 . . . . 493,651 425,008 918,659
1894 . . . . 295,385 638,690 934,075
1895 . . . . 400,223 952,706 1,352,929
1896 . . . . 587,444 802,968 1,390,412
1897 . . . . 1,086,543 947,536 2,034,079
1898 . . . . 1,183,137 1,192,588 2,375,735
1809 . . . . 883,905  2.049,477 2,933,382
1900 . . . . 567,670 3,065,380 3,633,050
1901 . . . . 136,150 4,857,201 4,993,351

1902 . . . . 59,805 5,004,301 5,064,106
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Queste cifre perd son lungi dal rappresentare I'intiera produzione aurifera annua
della Corea, e forse non ne rappresentano che la meta, poiché I'oro essendo sotto-
posto al pagamento di una tassa di esportazione, é naturale che una parte non pic-
cola di esso esca dallo Stato dalla frontiera terrestre ove non vi sono uffici doga-
nali, mentre d’altra parte esso si presta assai facilmente ad un’esportazione di con-

trabbando anche per la via marittima.

ImPORTAZIONE. — Il commercio di importazione, che nel 1892 non raggiungeva
i 5 milioni di dollari messicani e per il 19oo era rappresentato dalla cifra di dollari

LA LEGAZIONE GEEMANICA A SEUL.

10,940.460, alla chiusura dell’anno 19o1 era salito a doll. 14,696.470.

Questo aumento, davvero notevole, nell'importazione di prodotti stranieri, do-
vuto ad un eccesso di confidenza nel mercato coreano, ¢ venuto disgraziatamente a
cnincidere con un’eéccezionale scarsita nel raccolto del riso, causata dalla grande sic-
cita dell’anno precedente, e con un forte deprezzamento della moneta coreana in ni-
ckel. Ora il riso & l'unica ricchezza della massa del popolo coreano ed il deprezza-
mento della moneta non rappresenta per esso che un aumento di prezzo dei generi
stranieri: cosi mentre di questi ¢ grandemente aumentata I'importazione, il consumo
ne & diminuito, e gli importatori si trovarono cosi con forti sfock di merci invendute,
onde si previde per I'anno in corso, e fors’anche per il veniente, una sensibile dimi-
nuzione nel commercio di importazione.
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Nella cifra totale dellimportazione del 1go1, il primo posto & tenuto dai cotoni,
di cui si importarono doll. 6,306,687. Il consumo di stoffe e filati di cotone & in
Corea grandissimo, poiché questo materiale & I’ unico usato per I'abbigliamento di
tutte le classi ed in tutte le stagioni. Le nazioni importatrici sono I’ Inghilterra, il
Giappone e gli Stati Uniti, seguiti a grande distanza dalla Cina.

Gli Stati Uniti ed il Giappone tengono il primo posto per i cotoni grezzi ed i
filati, mentre I'importazione dei tessuti & quasi esclusivamente rappresentata dai pro-
dotti di Manchester.

Nella tavola seguente si trova classificata I’ importazione dei cotoni per 1’anno
1901 secondo le varie denominazioni ed i paesi d’origine secondo risultano dalle
dichiarazioni della Dogana imperiale.

DENOMINAZIONE Unita Quantith Valore

(yen)
Shirtings grezzi . . . . . . Pezze 322,918 1,354,922
1d. giapponesi . . . . . id. 19,157 38,362
1d. blanchl . .. < s sl id. 79,157 377,895
Id. giapponesi ., . . . . id. 79 168
Id. lavoratl .-« . . . id. 14,457 65,379
1d. tintl . o e s id. 158 161
T. Cloths J" « o 5 5 5 & . id. 20,339 45,599
Id. giapponesi . , . . . id. 9.459 20.836
Tralicci inglesi ed americani. . id. 34,970 159,182
Id. giapponesi . . . . . id. 919 1,842
Indiane, cretonnes . . . . . id. 6,503 23,171
Craci®ti= . 5 & 5 e wew id. 1,476 4,522
Turkey red (inglesi) . . . . . id. 6,815 18,855
Battiste e mussole . . . . . id, 10,274 18,633
Y P id. 95,460 95,510
Tela (inglese ed americana) . . id. 38,897 100,856
Id. giapponese . . . . . . id. 189,554 785,407
F R L e id. 171,235 708,270
Flanelle - o o b e o wiie id. 19,115 115,626
Id. giapponesi ., . . . . id. 4,675 20,599
Fazzoletti ., . . . . . . . Dozzine 17,247 19,467
Asciugamani . . . ., . . . id, 2,620 1,485
Filati (inglesi e indiani) . . . Piculs () 907 41,079
Id. giapponesi . . . . . . id. 77,165 1,173,364
Articoli vari non precedentemente
denominati ., . . . . . _ - 1,089,935

ToTraLe . . . . 6,306,687

Di cotone grezzo ed ovatta fanno pure i Coreani un gran consumo, e l'ovatta
adoperano per le imbottiture dei vestiti invernali. Nel 1gor si importarono piculs
3584 di cotone greggio, e piculs 5164 di ovatta, per un valore rispettivamente di
yen 77.222 e yen 143.510.

L’importazione di manufatti di lana, benché si sia nel 19o1 quasi triplicata

() 1 picul = kg. 60, 454.



214 COREA E COREANI

7/

LA LEGAZIONE D'AMERICA A SEUL.

rispetto agli anni precedenti, continua a rimanere d'importanza piu che secondaria
con un valore totale di yen 162.786.

1 manufatti di seta vennero anch’essi importati in quantiti doppia di quella
dell’anno precedente, in numero cioé di 279.790 pezze per un valore totale di
yen 1.228.221.

Assai importante ¢ pure I’ importazione degli oli minerali per illuminazione:
2.463.631 galloni dall’ America per un valore di yen 615.508, 19.260 dal Giappone
per un valore di yen 5189, e piculs 997 per un valore di yen 21.082 di diverse
provenienze.

Oltre ai summenzionati, i principali prodotti importati in Corea, durante il 1901,
furono i seguenti:

Tessuti misti di lana e cotone . . . . . . . . . . . . yen 16112
Rame in sbarre (piculs 1591) . . . o e Y e e > 67.163
Rame in fogli, chiodi e filo di rame (pu'uls 0.7 4 » 31.227
Ferro in sbarre, filo, fogli e ancore (id. 14.772) . . . . . > 80,567
CRIDAI (A 5014 .o tra Fomier! o) muislieel 0 SR s o Scd X 36.107
Ferro vecchio (id. 16.451) . . . . + « « & « & « =+ = B 56.596
Lamine di ferro galvanizzate (id. 3613) . . . . . . . . > 35.199
Acciaio (id-3811) w 5 v i 5 s e W w0 e e mow > 30.696

Nickel in sbarre (id. 869) . . . . . . . . . . . . . > 101,553
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Ferramenta, oggetti in rame, bronzo, acciaio, ferro smaltato,
coltelleria, ecc. . . . . . . . . . . . . . . . . ven 191.424

Armi da fuoco e munizioni . , . . . . . . . . ., . . > 378.186
Sacchi e corde da imballaggio . > 278.833
Candele (picwls 1817) . . . . . . . S > 43.385
Zoccoli e sandali giapponesi (paia 161.563) . . . > 30.848
Abiti confezionati e mercerie . . . . > 175.521
Carbone e coke (tonn. 8277) . . > 61.198
Confetture (piculs 985) ., . . - > 11.039
Tinte e colori (aniline) (piculs 2456) 5 > 135.096
Farine (id. 14.243) . & « « o o & & & s %% » % s & > 76.995
Frutta fresca e secca (piculs 8176) . . . . . > 33.132
Cereali ¢ legumi (id. 23.326) . . . . . . . > 62.186

Stuoie (piculs 4465 e pezze 418.697) . . . . . . . . . > 528.770

Spedehil ;. Lo s w e o @ aE B 5 s o AT @ > 32.624
Macchinari o . & « & & & 5 o w0 % % & § s W & @ > 122.897
Vini, liquori, spiriti . . . . . . . . . . . . . . . . > 84.430
Fiammiferi (grosse 562.338) . . . . . . . . . . . 8 > 173.849
Medicings v 5. 5 % 5 Hom & o3 o# how wodoaw @ e g > 94.905
Istrumenti da minatori . . . . . . . . . . . . . . > 384.657
Aghi (migliaia 88.233) . . . . . . . . . . . . . . > 22.454
Carta (piculs 6763) . . . . . . . « .+ . .+ . o« oo .o > 78.965
Porcellane . « & o« & =« & o o FOR. gemull LA 3 > 78.396
Generi alimentari conservati, in scatola T A R > 189.635
Materiale ferroviario . . . . . . . . . . . o . . . > 273.923
Riso (piculs 82.224) . . . . . . . . . . . . . . . . > 400.886
Sale (piculs 216.339) . . . . . . . e o . e o e > 135.954
Cuoio e cinghie di cuoio. . . . . . . . . . . . . . > 47.512

CHIESA AMERICANA DI CIONG-DONG.



216 COREA E COREANI

Zucchero (piculs 14947) . . . . . « . . « . . . . . yen 113314
LEgnami o & & o ® @ & % '8 » @ & 3 % 8 © 5 e & @ > 96.141
Tabacco, sigari e sigarette . . . . . . . . . . . . . > 170.698
Ombrelli (N. 90.771) . . . . . . . « « . « «+ « .« . » 33.281

2

Il commercio di importazione di prodotti europei od americani &, come ho gia
detto, completamente in mano delle tre o quattro case che ho nominate, le quali
non sono che filiali delle grandi ditte di Shang-hai. Alcune di esse tengono anche
dei magazzini per lo spaccio al minuto sul tipo dei general stores americani, a Ce-
mulpo ed a Seul, unica risorsa per i residenti europei. In generale perd il piccolo
commercio & tutto in mano dei Giapponesi e dei Cinesi.

Di prodotti italiani, per ora, assenza completa sul mercato coreano, eccettuati
solo il Chianti del Cogliati di Empoli, il Vermouth di Torino di Marlini e Rossi
ed i generi in conserva di Tosi ¢ Rizzoli di Parma, importati da Shang-hai in pic-
colissima quantita, per uso dei residenti europei, dalla casa Rondon, Plaisant & Co.

Pure, una casa italiana che si stabilisse in Corea potrebbe trovar da fare abbastanza
anche lavorando esclusivamente su prodotti italiani, per i quali I'unica difficolta con-
siste nel farli conoscere, ché, una volta conosciuti, essi non possono non venire ap-
prezzati e preferiti a tutta la paccottiglia di cui la Germania inonda I'Estremo O-
riente, superata solo, per cattiva qualiti e buon mercato, da quelle grossolane imi-
tazioni dei prodotti europei che formano la caratteristica pil spiccata della giovane
industria giapponese.

Occorrerebbe perd che noi Italiani avessimo maggior fiducia in noi stessi e nelle
nostre forze, maggior iniziativa, ci muovessimo di pii. Se i prodotti della nostra in-
dustria nazionale sono ancora poco conosciuti nell'Estremo Oriente in generale, ed
in Corea in particolare, la colpa non ne va ricercata nella qualita, nel prezzo, o nella
mancanza di una linea di navigazione italiana che congiunga questi paesi coi no-
stri porti: no, la colpa & tutta in noi stessi, nella nostra assoluta mancanza di ini-
ziativa. Certo se i prodotti italiani potessero inoltrarsi quaggiu sotto la ban-
diera nazionale, verrebbero a trovarsi su questi mercati in condizioni ben migliori
delle attuali, alleggerendosi in tal modo dei forti noli addizionali che oggi gravano
su di essi; ma ripeto, dato anche il presente stato di cose, vi sarebbe sempre molto
da fare.

Quando, quattro o cinque anni or sono, una persona di mezzi limitati, nuova ai
commerci, ma di vaste idee e di grande iniziativa, si arrischid ad aprire in Shang-hai
uno spaccio di generi alimentari esclusivamente italiani, molti sorrisero e nessuno
volle credere ad un possibile successo dell’ impresa: oggi quella ditta & nel suo genere
una delle prime di Shang-hai, ha succursali in molte citta dell’ Estremo Oriente ed
importa direttamente dall’Italia una grande quantita di prodotti.

Ho fatto pii sopra I'enumerazione dei prodotti principali che si importano at-
tualmente in Corea. Ora, una parte non piccola di essi potrebbe con vantaggio ve-
nire importata dall’ Italia, Dei generi necessari ai residenti occidentali, oggi in nu-
mero relativamente limitato ma in continuo aumento, vi & sempre grande domanda
ed una casa che importasse annualmente ed all'epoca propizia una certa quantita
di vini, liquori, commestibili, mobili, abiti fatti invernali ed estivi, cappelli, scarpe,
biancheria ecc., sarebbe sicura di far affari.
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Il commercio di importazione di prodotti europei od americani &, come ho gia
detto, completamente in mano delle tre o quattro case che ho nominate, le quali
non sono che filiali delle grandi ditte di Shang-hai. Alcune di essc tengono anche
dei magazzini per lo spaccio al minuto sul tipo dei gemeral stores americani, a Ce-
mulpo ed a Seul, unica risorsa per i residenti europei. In generale perd il piccolo
commercio & tutto in mano dei Giapponesi e dei Cinesi.

Di prodotti italiani, per ora, assenza completa sul mercato coreano, eccettuati
solo il Chianti del Cogliati di Empoli, il Vermouth di Torino di Martini e Rossi
ed i generi in conserva di Tosi e Rizzoli di Parma, importati da Shang-hai in pic-
colissima quantita, per uso dei residenti europei, dalla casa Rondon, Plaisant & Co.

Pure, una casa italiana chesi stabilisse in Corea potrebbe trovar da fare abbastanza
anche lavorando esclusivamente su prodotti italiani, per i quali I'unica difficolta con-
siste nel farli conoscere, ché, una volta conosciuti, essi non possono non venire ap-
prezzati e preferiti a tutta la paccottiglia di cui la Germania inonda I'Estremo O-
riente, superata solo, per cattiva qualitd e buon mercato, da quelle grossolane imi-
tazioni dei prodotti europei che formano la caratteristica pit spiccata della giovane
industria giapponese.

Occorrerebbe perd che noi Italiani avessimo maggior fiducia in noi stessi e nelle
nostre forze, maggior iniziativa, ci muovessimo di pit. Se i prodotti della nostra in-
dustria nazionale sono ancora poco conosciuti nell’Estremo Oriente in generale, ed
in Corea in particolare, la colpa non ne va ricercata nella qualita, nel prezzo, o nella
mancanza di una linea di navigazione italiana che congiunga questi paesi coi no-
stri porti: no, la colpa & tutta in noi stessi, nella nostra assoluta mancanza di ini-
ziativa. Certo se i prodotti italiani potessero inoltrarsi quaggiu sotto la ban-
diera nazionale, verrebbero a trovarsi su questi mercati in condizioni ben migliori
delle attuali, alleggerendosi in tal modo dei forti noli addizionali che oggi gravano
su di essi; ma ripeto, dato anche il presente stato di cose, vi sarebbe sempre molto
da fare.

Quando, quattro o cinque anni or sono, una persona di mezzi limitati, nuova ai
commerci, ma di vaste idee e di grande iniziativa, si arrischid ad aprire in Shang-hai
uno spaccio di generi alimentari esclusivamente italiani, molti sorrisero e nessuno
volle credere ad un possibile successo dell’ impresa: oggi quella ditta é nel suo genere
una delle prime di Shang-hai, ha succursali in molte cittd dell’ Estremo Oriente od
importa direttamente dall’Italia una grande quantitd di prodotti.

Ho fatto pil sopra I'enumerazione dei prodotti principali che si importano at-
tualmente in Corea. Ora, una parte non piccola di essi potrebbe con vantaggio ve-
nire importata dall’Italia. Dei generi necessari ai residenti occidentali, oggi in nu-
mero relativamente limitato ma in continuo aumento, vi & sempre grande domanda
ed una casa che importasse annualmente ed all’epoca propizia una certa quantita
di vini, liquori, commestibili, mobili, abiti fatti invernali ed estivi, cappelli, scarpe,
biancheria ecc., sarebbe sicura di far affari,
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Facile smercio troverebbero pure fra la popolazione indigena coperte, tappeti,
di poco prezzo ed a colori vivaci, scendiletti della qualiti pid ordinaria con figure
di animali nel centro, specialmente con tigri, oggetti di alabastro, specchi con
cornici dorate e molto appariscenti, chincaglierie d’ogni sorta, confetti e frutte giu-

LA LEGAZIONB DI FRANCIA A SEUL.

lebbate, di cui i Coreani sono ghiottissimi, sciroppi e rosoli, scarpe, biciclette, ecc.,
ecc.: unica condizione necessaria, la mitezza del prezzo.

Oltre a cid, occorre ricordare che le ferrovie, i tramways, i telegrafi, i telefoni
e I’illuminazione elettrica vanno gradatamente progredendo ed occorreranno milioni
e milioni di dollari di materiale ferroviario, di rotaie, di traverse, di fili, di appa-
recchi telegrafici e telefonici, motori, dinamo, lampadine, isolatori, ecc., ecc., tanto, cio¢,
da accordare a pii d’un accorto intraprenditore di realizzare dei lauti guadagni. Ora
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una parte di questi potrebbe benissimo entrare in tasche italiane se, ripeto, i nostri
industriali osassero affermarsi piu francamente ed i nostri commercianti fossero do-

tati di maggiore spirito d’ iniziativa.

Ma chi ha mai visto in Corea unviaggiatore di commercio italiano, un cata-

logo, un listino di prezzi delle nostre case?

EsporrazioNe. — Nella tavola seguente sono dati i principali prodotti espor-
tati dai porti coreani durante I' anno 19or ed il valore delle quantita esportate,
con esclusione dell'oro di cui ho gia precedentemente parlato.

LA LEGAZIONE D'ITALIA A SEUL.

PRODOTTI

Fave, piselli . . .
Béche-de-mer
Bestiame vivo
Rame . . . .
Ginseng rosso . .
Ginseng bianco

Pelli di bue v

Riso. . . i
Alghe marine . .,

Spermaceti e carne di balena

Grano . .

.

Unita

Piculs
>
Capi
Piculs
Catti
Piculs

Quantita b (“;:;;
851,124 1,890,674
3,356 66,804
13,611 169,349
2,254 63.160
18,431 515,955
12 1,188

26,253 650,415
1,384,247 4,187,353

22,707 89,323
—_ 223,911
20,909 36,070

Il totale perd delle esportazioni raggiunse la cifra di yen 8,461,949 contro yen

9,439,867 nell’anno 1900 e yen 4,997,845 nel 1899.

Dall’esame della suesposta tavola apparird strano come, data la scarsita dell’anno
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precedente nel raccolto del riso, pure l'esportazione di detto prodotto abbia
raggiunto la cifra abbastanza elevata di yen 4,187,343, uguale cioé alla quasi tota-

. lita dell’esportazione di qualche anno fa.

Giova perd, anzitutto, notare che il raccolto del 1900 fu eccezionalmente
buono e che la maggior parte del riso esportato nel 19o1 non rappresenta altro che
il pit dei raccolti degli anni precedenti imbarcato per I'esportazione nei primi mesi
dell’anno, quando ancora il pericolo della siccita non era stato previsto.

Non cesso perd completamente I'esportazione di questo prodotto di prima neces-
sita nemmen quando le funeste conseguenze di un magro raccolto cominciarono a
prevedersi od a farsi sentire; ed a spiegare una tale apparente contraddizione, due

IL NUOVO HOTEL DI SBBUL PRESSO LA STAZIONE.

parole di schiarimento non son forse superflue.

L’esportazione del riso in Corea é esclusivamente in mano a commercianti giap-
ponesi, i quali anticipano piccole somme agli agricoltori durante il periodo della se-
mina e ne ipotecano il raccolto. La proibizione quindi dell’ esportazione del riso si
risolverebbe in una perdita materiale per questi commercianti. Ora poiché, dopo un
periodo di prolungata siccita, non si potevano pii nutrire dubbi circa I'importanza
del raccolto, il ministro degli esteri della Corea, il 24 luglio 1901, informava i rap-
presentanti esteri in Seul che il Governo si trovava nella necessita di mettere un
embargo sul riso e sugli altri cereali e cosi, ottemperato all’obbligo del preavviso
di un mese previsto dai trattati, i cereali stessi a datare dal 26 di agosto non si
sarebbero pill potuti esportare. La misura, che veniva a dimostrare come il Governo
coreano potesse qualche volta anche esser capace di sagge disposizioni per la tutela
dei suoi sudditi, venne altamente encomiata da tutti coloro che gia prevedevano i]
fatale avvicinarsi della carestia. Insorsero perd i Giapponesi, pretendendo che il riso

15
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coreano fosse necessario per il Giappone, ed a mezzo del rappresentante in Seul del
Governo di Tokyo, protestarono enegicamente, esigendo il* ritiro immediato dell’ems-
bargo. Il Governo coreano perd non cedeva, ed impensierito sempre pia dell'avvi.
cinarsi della carestia, firmava un contratto con la ditta Rondon e C. di Cemulpo,
col quale questa si obbligava a provvederlo di 300,000 sacchi di riso dell’ Annam al
prezzo di dollari 7 il sacco, anticipando il Governo la somma di doll. 30.000.

Intanto, il 21 luglio capita in Cemulpo una formidabile forza navale giapponese,
al comando dell’ammiraglio Togo, composta, niente meno, che delle corazzate Shi-
kishima, Asahi, Idzumo, Itachi, Asama, ed altre varie di minore importanza, a bordo
di una delle quali era il principe imperiale giapponese Kwajonomiya. E contem-
poraneamente a questo straordinario spiegamento di forze, ecco il ministro giappo-
nese presentare nuovamente una formale domanda perché I'embargo fosse tolto.

Davanti a questo contegno del Giappone il disgraziato Governo coreano non
poté far altro che cedere. e cosi nel settembre fu dapprima tolto Vembargo sugli
altri cereali e nel successivo novembre, quando gia i tristi effetti della carestia co-
minciavano a pesare su tutta la contrada, anche quello sul riso.

Notiamo che in quel medesimo tempo grande era la gioia in tutto il Giappone
per 'ottimo raccolto del riso che nel 19o1 vi fu veramente eccezionale, raggiungendo
la cifra di 110,000,000 di piculs, superiore a quello dell'anno precedente, che pur gia
si riteneva come una buona annata, di circa 13 milioni di piculs.

E in Corea la carestia che si temeva soppraggiunse e fece strage per le campagne,
ove migliaia e migliaia d’'uomini nel rigido inverno del 19oz morirono letteralmente
di fame, mentre gli speculatori giapponesi realizzavano buoni guadagni.

Ma lasciamo da parte questo increscioso soggetto e ritorniamo all’illustrazione
dei prodotti dell’esportazione coreana.

1l riso &, come ho gid detto, il prodotto pit importante della Corea e si coltiva
estesamente per tutta la penisola, ad eccezione delle due provincie di Kang-uen Do
e di Ham-kieng Do, dove esso non cresce se non in qualche limitato distretto della
costa. Se ne distinguono tre specie principali: 1° il fap-kok, la qualitd comune
che cresce nelle risaie ordinarie ed & usato come comune nutrimento da tutta
la popolazione; 2° il ciun-gok, o riso delle alte terre, pii duro del precedente, usato
specialmente per farne farine e nella fabbricazione della birra indigena; 3° il wha-
giun-gok, o riso delle montagne, che cresce sul pendio meridionale dei monti, pia
piccolo e pil duro dei precedenti, quasi una specie di riso selvaggio, assai usato
per il vettovagliamento delle guarnigioni, a causa della sua facile conservazione,
poiché mentre il riso delle basse terre difficilmente pud venir conservato per oltre
un lustro, questo delle montagne dura almeno dieci anni ed anche piu.

Seconda in importanza viene la coltivazione delle fave e dei piselli, di cui cre-
scono in Corea non meno di venti specie diverse.

L’esportazione del 19o1 & perd stata alquanto inferiore a quella dell’anno pre-
cedente, nel quale essa aveva raggiunto la cifra di yen 2.368.545.

L'esportazione delle pelli di bue é invece in continuo aumento e se si mette in
relazione con I'aumento pure costante nell’esportazione di bestiame vivo di cui solo
da Uon-san si esportarono durante l'anno 3370 capi diretti a Vladivostock per un
valore di circa yen 100.000, come giustamente osserva nel suo rapporto il segre-
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tario delle Dogane coreane, cid sembra essere indizio che la Corea rivolga finalmente
la propria attenzione a quella sua splendida razza bovina, nella quale, se opportu-
namente allevata, pud giacere una delle sue migliori risorse.

L’esportazione della carne di balena e degli spermaceti, che prima del 1896 era
praticamente nulla ed in quell’anno non raggiungeva che la cifra di yen 4388, ha
preso in questi ultimi anni uno sviluppo considerevole. Le balene si trovano in grande
quantitid specialmente nelle acque della costa orientale della penisola. Il Governo

-
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coreano ha concesso la licenza di pesca nelle sue acque territoriali a tre Compagnie,
di cui una russa e due giapponesi, che pagano una tassa di circa 100 yen per
ogni balena. Il totale della pesca ¢ stato nel 1gor di 43 balene, di cui 23 prese
dalla Compagnia russa e 19 da quelle giapponesi; di tutte, la pit grande misurava

65 piedi di lunghezza.

DoGane. — La parola ¢ dogana > ha in Estremo Oriente un significato ben di-
verso da quello che non abbia in Europa,ed in Italia in particolare, Dicendo < im-
piegato di dogana > la nostra mente ricorre subito a quel gabellotto che al vostro
passaggio per la frontiera vi butta sossopra tutto il vostro bagaglio, condizionato
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con tanta cura, vi apre tutte le vostre scatole, e se non ve le apre, certo ve le
rompe, I'uvomo insomma che periodicamente vi rattrista quello che sognavate come
il vostro piu bel giorno: l'arrivo in patria.

In Estremo Oriente, voglio dire in Cina e Corea, quando si dice « impiegato di
dogana >, si dice quanto di meglio vantino quelle comunita europee, I’ élite delle co-
lonie stabilite nei porti aperti. Il fatto é che, per merito esclusivo di Sir Robert
Hart, Pormai celebre Ispettore Generale delle Dogane Marittime Cinesi, Pamministra-
zione doganale dell'Impero Celeste, dalla quale si distacco quella coreana, ¢ una delle
pit meravigliose organizzazioni che sia dato incontrare in quel lembo d’universo e se,
come il nome lo implica, il servizio doganale forma il suo scopo principale e quello
per il quale sorse, molti altri servizi, non meno di quello importanti, le sono a poco
a poco stati attribuiti, si che il lavoro che oggi essa compie & pari a quello che
da noi compirebbero una mezza dozzina di Ministeri. Attualmente in Cina I’Ammi-
nistrazione doganale comprende i seguenti servizi: servizio doganale propriamente
detto nei porti aperti, servizio dei /i4in o dogane interne, servizio marittimo, servizio
idrografico e metereologico, fari e segnalazioni marittime, manutenzione e lavori por-
tuari, monopolio del sale, servizio postale, amministrazione del debito estero della
Cina e servizio di statistica.

Per soddisfare alle disparate esigenze di tutti questi importantissimi servizi e,
come accade, nel modo piu lodevole, ¢ naturale che il personale di che si compone
I’'amministrazione presieduta da Sir Robert debba davvero esser tutto, come si suol
dire, di prima scelta. Le carriere alla dipendenza di questa amministrazione sono:
I’ in-door staff, o carriera di concetto, che ha la direzione dei servizi e comprende
quattro classi di assistenti e di commissari; 'out-door staff, o carriera d’ordine, nella
quale si comprende il personale specialmente incaricato del servizio di visita, i guar-
diani, i magazzinieri, gli ufficiali postali, il personale delle capitanerie, quello dei fari,
ecc.; infine il Marine Departement, che comprende i comandanti e gli ufficiali dei
cinque incrociatori alla dipendenza dell’ Amministrazione doganale, ed il personale
necessario per i servizi marittimi e fluviali. A tutte queste categorie voglionsi ag-
giungere i corpi tecnici speciali, come il corpo sanitario, gli ingegneri civili, gli in-
terpreli, ecc.

Un’equa deliberazione di Sir Robert Hart ha stabilito che nel personale europeo
delle Dogane cinesi, che comprende circa 850 impiegati, le varie nazionalita sieno
rappresentate proporzionatamente alla somma del commercio generale che le varie
potenze hanno con la Cina. E perd il numero maggiore degli impiegati & dato dagli
inglesi, seguiti da tedeschi, americani, francesi, danesi, norvegesi, ecc. Il numero
degli italiani & naturalmente assai limitato e non credo che i nostri connazionali at-
tualmente impiegati presso le Dogane cinesi arrivino alla quindicina, fra le varie car-
riere, di cui sei, se non erro, nell’ in-door staff. Pure in un paese come il nostro, ove
cosi larga massa di giovani si reca annualmente all’estero in cerca di occupazione,
questa carriera delle Dogane cinesi mi sembra meriterebbe una maggior attenzione.
Certo poche vie pnssono come questa condurre in breve tempo un giovane svelto.
serio e zelante ad una posizione eccellente sotto ogni riguardo, cosi sociale come eco-
nomico. Il male si & che essa non ¢ in Italia affatto conosciuta, onde mi si vorra
perdonare se, col snlo intento di additare ai nostri giovani un ottimo campo per tra-
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sportarvi la propria attivita, io m'indugio alcun poco su queste Dogane cinesi, dalle
quali, dopo tutto, dipendono in certa guisa quelle della Corea, sicché non saro del
tutto fuori d’ argomento. A completare le informazioni date aggiungerd che le
domande per esser ammessi nella carriera di concetto delle Dogane cinesi debbono
esser rivolte all'agenzia che quell’ amministrazione ha in Londra. L’ammissione ha
luogo mediante esami, assai facili, nei quali occorre dimostrare di possedere una buona
cultura generale ed aver cognizioni, se non profonde almeno chiare, sulla Cina, la
sua geografia, la sua storia, i suoi ordinamenti ed i suoi commerci. Questi esami si
svolgono in inglese che ¢ la lingua ufficiale dell'amministrazione. Qualche conoscenza
di lingua cinese pud essere un motivo di preferenza, ma lo studio vero e completo
di quel difficilissimo idioma & riservato ai primi anni della carriera, durante i quali
i nuovi impiegati hanno l'obbligo di dedicarsi indefessamente a questo studio, ren-
dendo conto dei progressi conseguiti mediante periodici esami; durante il primo anno
anzi della nomina, gli impiegati sono mantenuti a Pechino senza altro obbligo che
quello di studiare il cinese. Lo stipendio di prima entrata s'aggira sui joo franchi
mensili, per salire subito rapidamente a somme molto pil ragguardevoli: i commis-
sari dei vari porti aperti giungono a parecchie migliaia di lire mensili. Ogni cinque
anni gli impiegati hanno diritto ad un anno di licenza coll'intero stipendio.

Quando, colla firma dei primi trattati, si rese necessaria in Corea I'organizzazione
di un servizio di dogane, Li Hung Ciang invid nella penisola il sig. Mollendorf
con una missione di venti impiegati, tratti la maggior parte dalle Dogane cinesi,
che, giunto in Corea nella primavera del 1883, si dette subito ad organizzare il servizio
doganale, sulle basi di quello cinese, ma da questo completamente indipendente.
Lo schema per altro dell’ organizzazione ideata pare non rispondesse che assai
imperfettamente alle esigenze della pratica, poiché ben presto il sig. Mollendorf dovette
ritirarsi ed il sig. E. F. Merrill, delle Dogane cinesi, venne inviato in Corea, assieme
a qualche altro funzionario della medesima amministrazione, per riordinare il servizio
doganale che, pur rimanendo completamente autonomo, si valse quind’innanzi, per
una parte del proprio personale di concetto, di funzionari delle Dogane cinesi in
missione temporanea,

A capo di questo importantissimo servizio, da oltre dieci anni si trova il
sig. Mac-Leavy Brown, al quale la Corea ¢ debitrice di un’organizzazione doganale
ammirevole, in nulla inferiore a quella cinese. Né fu la sua una facile impresa, ché
contro di sé si trovd pii o meno aperta Postilita di quelle nazioni che nella penisola
avrebbero preteso aver assoluto predominio e che da una diretta ingerenza nell’am-
ministrazione doganale, in quella cioé che da all’erario il suo maggior cespite,
avrebbero visto la propria posizione assai consolidata. Non furon pochi infatti i tenta-
tivi per sbalzare dal suo posto il sig. Mac-Leavy Brown e sostituirlo sia con un sud-
dito russo od un giapponese, a seconda del caso. E davvero somma ventura che
tutti questi tentativi, fino al giorno d'oggi, sieno stati sventati, ché dalla saggia ed
imparziale amministrazione del sig. Brown il commercio internazionale non ha po-
tuto ritrarre se non benefici. ‘

Sono impiegati di questa amministrazione i tre soli italiani residenti in Corea: il
sig. Daniele Pegorini, delle Dogane marittime cinesi, reggente la Dogana di Fusan;
il sig. Borioni, capitano del porto di Cemulpo, ed il sig. Canali, ingegnere dell’am-
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ministrazione. Una piccola colonia, come si vede, ma chesi fa molto onore ed i cui
componenti durante il loro soggiorno nella penisola hanno saputo circondarsi della
stima generale e guadagnar molte simpatie al nostro paese.

Nella tavola seguente si trovano registrati i gettiti delle Dogane dal 1886 al 1go2
e dal suo esame é facile vedere i rapidi progressi che il commercio coreano & an-
dato compiendo in questi anni, sotto una buona amministrazione doganale.

COREA E COREANI

Tavola comparativa delle riscossioni doganali dall'anno 1886 al 1902.

ANNO lm)l:-)our:t:ndilonc csplz:t‘;z?z:ne to:::lslcn:‘;io Torare
, S

1886 132.757.12 24.812.11 2.708.75 160.277.96
1887 203.271.68 40.384.52 3.045.12 246.701.32
1888 219,759.81 43.330.62 4.124.55 267.214.98
1889 213.457.49 61.835.23 4.701.04 279.999.75
1890 327.460.11 178.552,14 8.587.90 514.600.15
1891 372.022.07 168.096.36 8.940.26 549.058.69
1892 308,954.15 123.212.24 6.247.05 438.413.42
1893 262.679.28 85.720.22 5717.16 354.116.66
1894 357.828.34 115.779.33 7.398.64 481.006.31
1895 601.588.06 124.261.22 15.448.20 741.297 48
1896 448.136.16 226.342.45 17.304.75 691.784.36
1897 673.187.90 420.292.09 19.688.75 1.113.168.74
1898 740.421.38 237.732.68 22.295.95 1.000.450.01
1899 654.978.51 227.457.79 20.519.47 902.955.77
1900 688.806.73 384.525.31 23.885.39 1.097.217.43
1901 912.276.73 387.181.63 25.955.75 1.325.414.11
1902 813.620.76 354.969.87 36.175.75 1.204.776.38

UNA LIRA DI ANTICA MONETA COREANA.




APPENDICE

TRATTATO DI COMMERCIO E D’AMICIZIA
FRA L’ITALIA E LA COREA
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s

Y [UA Maesta il Re d’ltalia e Sua

@5 Maesta il Re di Corea, deside-
rando sinceramente di stabilire
permanenti relazioni di ami-
cizia e commercio tra i loro
rispettivi Stati, hanno risoluto di conchiu-
dere un Trattatoa tale scopo, ed hanno no-
minato per loro rispettivi plenipotenziari:
Sua Maesta il Re d'ltalia, il Cav. FERDI-
NANDoO DE Luca, Commendatore dell’ordine
dei Ss. Maurizio e Lazzaro, Commendatore
dell’ordine della Corona d'ltalia, insignito
del primo grado di seconda classe dell’or-
dine cinese dei due Dragoni, ecc., ecc., suo
inviato straordinario e ministro plenipoten-
ziario presso Sua Maesta I’ Imperatore di
Cina; e Sua Maesta il Re di Corea, Kim
PioNG s1, presidente del Ministero degli af-
fari esteri, dignitario di primo rango, pre-
sidente del Consiglio di Stato, membro del
Consiglio privato di Sua Maesta e guardiano
seniore del Principe ereditario; i quali dopo
essersi comunicati 'un I'altro i loro pieni
poteri rispettivi ed averli trovati in rego-
lare e debita forma, hanno stipulato e con-
chiuso il seguente atto:

ARrT. L

1. Vi sara perpetua pace e amicizia tra
Sua Maesta il Re d’Italia, suoi eredi e suc-
cessori, e Sua Maesta il Re di Corea, suoi
eredi e successori, e tra i loro rispettivi do-
minii e sudditi, i quali godranno di piena
sicurezza e protezione per le loro persone
e proprieta nei dominii dell'altra parte con-
traente.

2. In caso di dissidi che possano sorgere
tra una delle Alte Parti contraenti e una
terza potenza, l'altra Alta Parte contraente,
se ne sara richiesta, esercitera i suoi buoni
uffici per ottenere un amichevole componi-
mento della vertenza.

ARrr. IL

1.Le Alte Parti contraenti potranno ognuna
destinare un rappresentante diplomatico a
risiedere permanentemente o temporanea-
mente nella capitale dell'altra, e potranno
nominare un Console generale, nsoli o
Viceconsoli, a risiedere in ognuno dei porti
o citta dell’altra, aperti al commercio estero;
e quando non stimassero necessario di man-
dare un proprio Console in uno dei detti
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porti o citta, potranno affidare al Console
di una potenza amica le funzioni di Con-
sole italiano o coreano. I Rappresentanti di-
plomatici e consolari d’ambo i paesi, go-
dranno liberamente delle stesse facilita per
comunicare personalmente o per iscritto colle
Autorita del paese dove rispettivamente ri-
seggono, e di tutti i privilegi ed immunita
che sono goduti dai funzionari diplomatici
o consolari negli altri paesi in generale.

2. Il rappresentante diplomatico e i fun-
zionari consolari di ciascuna delle Alte Parti
contraenti e gl’individui componenti il loro
personale ufficiale, avranno il diritto di
viaggiare liberamente nei dominii dell'altra.
Le Autoritd coreane muniranno di passa-
porto i detti funzionari italiani viaggianti
in Corea ¢ li provvederanno per la loro
protezione della scorta che sari creduta ne-
cessaria.

3. Gli ufficiali consolari d’ambo i paesi
eserciteranno le loro funzioni dopo averne
ricevuta autorizzazione dal Sovrano e Go-
verno del paese in cui rispettivamente ri-
seggono e non potranno esercitare alcun
commercio.

4. In mancanza di Console o di chi ne
fa le veci, i sudditi italiani in Corea e i
sudditi coreani in Italia, potranno rivolgersi
al direttore delle Dogane locali, il quale tu-
telera i loro interessi a norma dei vigenti
regolamenti.

Arr. III.

1. La giurisdizione sulle persone e la
proprieta dei sudditi italiani in Corea sara
devoluta esclusivamente alle Autorita con-
solari italiane, che investigheranno e giudi-
cheranno tutte le querele sporte contro sud-
diti italiani da qualsiasi suddito italiano ov-
vero da qualsiasi suddito o cittadino estero,
senza alcun intervento delle Autorita co-
reane.

2. Se le Autorita coreane o sudditi co-
reani porteranno accuse o querela contro un
suddito italiano in Corea, la vertenza sara
udita e decisa dalla Autorita consolare ita-
liana.

3. Se le Autorita italiane o i sudditi ita-
liani in Corea porteranno accusa o querela
contro un suddito coreano, la vertenza sara
udita e decisa dalle Autorita coreane.

4. Un suddito italiano che si rendesse



228

reo in Corea di un’offesa contro le leggi
sara giudicato e punito dalle Autoritd con-
solari italiane secondo le leggi d’ltalia.

5. Un suddito coreano che commettesse
in Corea alcuna offesa contro un suddito
italiano sara giudicato e punito dalle Auto-
rita coreane secondo le leggi di Corea.

6. Qualunque querela contro un suddito
italiano, la quale implicasse multa o confi-
scazione a causa di violazione di questo
Trattato o dei regolamenti che vi sono an-
nessi, o di qualsiasi regolamento che in fu-
turo possa esser sancito di comune accordo
tra le Alte Parti contraenti, sara portata
innanzi alle Autorita consolari italiane per
esser decisa, e tutte le multe inflitte e le
proprieta confiscate in tali casi apparter-
ranno al Governo coreano.

7. Le merci italiane che fossero confi-
scate dalle Autorita coreane in un porto a-
perto saranno messe sotto i sigilli delle Au-
torita coreane e delle Autorita consolari i-
taliane, e saranno detenute dalle prime sin-
ché le Autoritad consolari italiane avranno
dato la loro decisione, Se tale decisione &
in favore del proprietario delle merci, que-
ste saranno messe immediatamente a dispo-
sizione del Console; ma il proprietario avra
facolta di riaverle subito merce deposito del
loro valore presso le Autorita coreane men-
tre pende tuttavia la decisione delle Auto-
rita consolari italiane.

8. In tutti i casi, si criminali che civilj,
iudicati nei tribunali italiani o coreani in
orea, un funzionario debitamente autoriz-

zato appartenente alla nazionalita dell’attore
o querelante avra facolta di assistere ai pro-
cedimenti e dovra esser trattato con tutte
le cortesie dovute alla sua posizione. Egli
potra, sempre che lo creda necessario, ci-
tare, esaminare e riesaminare testimoni e
protestare contro i procedimenti o la deci-
sione.

9. Se un suddito coreano, accusato di of-
fesa alle leggi del suo paese, prende rifugio
nella casa occupata da un suddito italiano,
o a bordo di un bastimento mercantile ita-
liano, I’Autorita consolare italiana, su do-
manda fattale dalle Autorita coreane, pren-
dera le misure necessarie per fare arrestare
la detta persona e consegnarla alle Autorita
coreane per essere processata. Ma senza il
permesso della debita Autorita consolare i-
taliana, nessun ufficiale coreano potra adire
la casa di qualsiasi suddito italiano senza il
consentimento di quest’ultimo, o potra re-
carsi a bordo di qualsiasi bastimento ita-
liano senza il consentimento del capitano o
di chi ne fa le veci.

10. Sulla dimanda della competente Au-
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torita consolare italiana, le Autorita coreane
arresteranno e consegneranno alla detta Au-
torita italiana qualunque suddito italiano ac-
cusato di colpa criminale e qualunque di-
sertore di bastimenti da guerra o mercan-
tili italiani.

11. Si dichiara e si stabilisce che il di-
ritto di giurisdizione extra-territoriale sui
sudditi italiani in Corea concesso da questo
Trattato sara abbandonato dal Governo ita-
liano quando, nell’opinione del detto Go-
verno, le leggi e la procedura legale di Corea
saranno state talmente modificate e rifor-
mate da rimuovere le obbiezioni che attual-
mente esistono a mettere i sudditi italiani
sotto la giurisdizione coreana, e quando i
magistrati coreani saranno stati rivestiti delle
stesse funzioni legali e della stessa posi-
zione indipendente che hanno i giudici ita-
liani.

ARrrT. IV,

1.1 portidi Cemulpo (Jenchuan), Wonsan
(Gensan) e Pusan (Fusan) o, se quest’ultimo
porto non fosse approvato, un altro porto
che fosse scelto nella sua vicinanza, assieme
alla cittd di Yanghwachin, o un aitro luogo
in quella vicinanza che fosse stimato oppor-
tuno, saranno aperti al commercio italiano
dal giorno in cui questo trattato entrera in
vigore. Si dichiara che se tutte le altre na-
zioni che hanno o avranno trattati colla
Corea, rinunzieranno in futuro al diritto di
avere stabilimenti commerciali nella citta di
Hanyang, lo stesso diritto non sara piu re-
clamato in favore dei sudditi italiani.

2. Nei suddetti porti e citta i sudditi i-
taliani avranno il diritto di prendere in fitto
o di comprare terre o case e di fabbricare
abitazioni, magazzini ed opifici in generale.
Essi avranno diritto al pieno esercizio della
loro religione. Tutte le disposizioni per la
scelta, determinazione di limiti e tracciato
del quartiere estero e per la vendita del
terreno necessario a tale scopo nei vari
porti e cittd in Corea aperti al commercio
estero saranno fissate dalle Autorita coreane
d'accordo colle competenti Autorita estere.

3. Questi siti saranno acquistati presso
chi n’¢ in possesso e preparati per loccu-
pazione degli esteri dal Governo coreano,
e la spesa cosi incorsa sara privilegiata sul
ricavo della vendita della terra. La renditaan-
nuale poi di detti terreni convenuta tra le Au-
torita coreaneele Autorita estere, sara pagata
alle prime, le quali riterranno per sé una
data somma a titolo di equivalente della tassa
fondiaria, ed il resto, con tutto il supero
che abbia potuto rimanere dalla vendita
dei lotti, apparterra a un fondo municipale



TRATTATO DI SEUL (1884)

da essere amministrato da un Consiglio
municipale, la costituzione del quale sara
determinata dalle Autorita coreane d’ac-
cordo colle competenti Autorita estere.

4. I sudditi italiani potranno cionono-
stante prendere in fitto e comprare terreni
o case al di la dei limiti dei quartieri esteri
e dentro la distanza di dieci /i coreani dagli
stessi. Ma tali terreni cosi occupati saranno
soggetti alle condizioni, per rapporto all'os-
servanza dei regolamenti locali coreani e al
pagamento della tassa fondiaria, che le Au-
torita coreane avranno giudicato conveniente
di imporre.

5. Le Autorita coreane destineranno in
ognuno dei siti aperti al commercio, e senza
alcun gravame di spesa, un conveniente
pezzo di terreno per cimitero estero, pel
quale non sara pagato alcun fitto o tassa e
che sard amministrato esclusivamente dal
Consiglio municipale menzionato di sopra.

6. I sudditi italiani potranno recarsi do-
vunque loro piaccia senza passaporto, den-
tro la distanza di 100 /& coreani da ognuno
dei porti e citta aperti al commercio, o den-
tro la distanza che sara stabilita tra le com-
petenti Autorita d’ambo i paesi. I sudditi i-
taliani sono anche autorizzati a viaggiare in
Corea per piacere o per iscopo di com-
mercio, a trasportare e vendere merci d’ogni
genere, eccetto libri e altri articoli stam-
pati disapprovati dal Governo coreano, e ad
acquistare prodotti indigeni in ogni parte
del paese, purché perd sieno muniti di pas-
saporti rilasciati dai loro Consoli, controfir-
mati o sigillati dalle Autorita locali coreane.
Tali passaporti, se richiesti, debbono essere
esibiti nei distretti pei quali passeranno i
sudditi italiani. Se il passaporto non sia ir-
regolare, il portatore potra proseguire nel
suo viaggio ed avra facolta di procurarsi
tutti i mezzi di trasporto che gli potranno
abbisognare. Ogni suddito italiano che viag-
giasse senza passaporto al di la dei limiti
accennati di sopra, o che commettesse qual-
che grave offesa durante il suo viaggio nel-
'interno, sara arrestato e consegnato al
console italiano piu vicino per punizione. Il
viaggiare senza passaporto oltre i limiti sud-
detti, rendera il trasgressore soggetto ad
una multa non eccedente 100 dollari messi-
cani, senza o con prigionia per un termine
non eccedente un mese.

7. 1 sudditi italianiin Corea saranno sog-
getti a tutti i regolamenti di polizia ed al-
tri regolamenti pel mantenimento della pace,
dell'ordine e del buon governo, che saranno
stabiliti di comune accordo tra le compe-
tenti Autorita dei due paesi.
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ARrT. V.

1. In ognuno dei porti o citta aperti al
commercio estero, i sudditi italiani avranno
facolta d’importare da qualunque porto e-
stero o da qualunque porto aperto di Corea,
di vendere o comprare da qualunque sud-
dito coreano o d’altro paese, e di esportare
a qualunque porto estero o porto aperto co-
reano, ogni sorta di merce non proibita da
questo Trattato, pagando per la medesima i
diritti della tariffa qui annessa. Essi possono
liberamente trattare i loro affari coi sudditi
coreani e di altri paesi senza I’intervento
delle Autorita coreane o di terze persone,
e possono eziandio esercitare qualunque im-
presa od occupazione industriale.

2. 1 proprietari o consegnatari di tutte
le merci importate da qualunque porto e-
stero, sulle quali i dazi della tariffa suddetta
saranno pagati, avranno diritto, nel riespor-
tare le stesse merci a qualunque porto e-
stero ed in qualunque epoca purché nel pe-
riodo di tredici mesi coreani, a ricevere un
certificato di drawback per 'ammontare dei
diritti d’ importazione gid pagati, a condi-
zione perd che i colli e pacchi originali con-
tenenti le dette merci siano rimasti intatti
nel frattempo. Tali certificati di drawback
potranno o essere redenti dalle Autorita do-
ganali coreane a presentazione, o esser ri-
cevuti in pagamento di diritti dogmnali in
qualunque porto aperto di Corea.

3. Il dazio pagato sulle merci coreane,
quando sieno trasportate da un porto aperto
di Coreca ad un altro, sara restituito nel
porto di caricamento sulla esibizione di un
certificato delle Dogane provante che le
merci sono arrivate al porto di destinazione.
ovvero sulla produzione di prove soddisfa-
centi da cui risultasse la perdita delle merci
per naufragio.

4. Tutte le merci importate in Corea da
sudditi italiani e sulle quali il diritto della
tariffa annessa al presente Trattato sara stato
pagato, potranno essere trasportate a qua-
lunque altro porto aperto di Corea senza
pagamento di alcun dazio, e quando fossero
trasportate nell’interno non saranno sog-
gette ad alcuna tassa addizionale, ad alcuna
gabella, o diritto di transito qualsiasi, sotto
qualunque forma ed in qualunque parte del
paese. In pari guisa piena liberta sara con-
cessa pel trasporto ai porti aperti di Corea
di tutti i prodotti coreani destinati all’espor-
tazione, e tali prodotti non saranno, tanto
nel luogo di produzione che durante il tempo
del loro trasporto da qualunque parte di
Corea a qualunque dei porti aperti, soggetti
al pagamento di alcuna tassa addizionale, di
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alcuna gabella o diritto di transito qualsiasi
e sotto qualunque forma.

5. Il Governo coreano potra noleggiare
bastimenti mercantili italiani pel trasporto
di merci e passeggieri a porti chiusi di Co-
rea, ed i sudditi coreani avranno lo stesso
diritto, ma previa I'approvazione delle loro
proprie Autorita.

6. Sempreché il Governo di Corea avra
ragione di temere una carestia di derrate
alimentari nel Regno, Sua Maesta il Re di
Corea pud temporaneamente proibire la e-
sportazione dei cereali ai paesi esteri da
tutti i porti aperti coreani o anche da
qualcuno di essi soltanto, e siffatta proibi-
zione dovra essere rispettata dai sudditi i-
taliani in Corea dopo spirato un mese dalla
data in cui sara stata ufficialmente comuni-
cata dalle Autorita coreane al Console ita-
liano residente nel porto di cui trattasi, ma
non dovra rimanere in vigore per un tempo
pitt lungo di quanto sia assolutamente ne-
cessario.

7. Tutti i bastimenti mercantili italiani
pagheranno un diritto di tonnellaggio alla
rata di 30 centesimi di dollaro messicano
per tonnellata di registro. Tale pagamento,
una volta fatto, dara diritto ad un basti-
mento di visitare qualsiasi dei porti aperti
coreani, o anche tutti pel periodo di cento-
venti giorni senza pagare altra tassa di ton-
nellaggio. Tutti i diritti di tonnellaggio per-
cepiti dovranno essere impiegati allo scopo
di erigere fari e segnali ed installare boe
sulle coste coreane, e piu specialmente agli
approcci dei porti aperti, e di scavare o al-
trimenti migliorare gli ancoraggi. Nessun
diritto di tonnellaggio sara imposto sui bat-
telli o zattere impiegate nei porti aperti
per il discaricamento o caricamento dei ba-
stimenti.

8. A fine di porre ad effetto e render
sicura l'osservazione degli articoli di que-
sto Trattato, si conviene d’ambo le parti
che la Tariffa ed i Regolamenti commerciali
annessi al medesimo entreranno in vigore
simultaneamente col Trattato stesso. Le com-
petenti Autorita dei due paesi potranno di
tempo in tempo rivedere i detti Regolamenti
e la Tariffa nello scopo d'inserirvi, con mu-
tuo consentimento, tali modifiche o aggiun-
zioni che la esperienza avra potuto consi-
gliare.

ARrT. VI,

Qualunque suddito italiano che introduca
o tenti d’'introdurre per contrabbando merci
in qualunque porto o sito di Corea non a-
perto al commercio estero, paghera una pe-
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nalita equivalente al doppio del valore di
tali merci, e queste saranno confiscate. Le
Autorita locali coreane potranno imposses-
sarsi di tali merci ed arrestare qualunque
suddito italiano implicato nel detto contrab-
bando o tentativo di contrabbando, ma do-
vranno immediatamente avviare le persone
cosi arrestate al pit vicino Console italiano,
o a chi ne faccia le funzioni, per essere giu-
dicato dalla competente Autorita giudiziaria
italiana. Le Autorita coreane potranno rite-
nere in loro potere le merci confiscate fin-
ché il caso sara stato interamente giudicato.

ART. VII.

1. Se un bastimento italiano soffrira nau-
fragio o arenamento sulla costa di Corea,
le Autorita locali dovranno prendere imme-
diatamente le misure necessarie per proteg-
gere il bastimento ed il carico da ogni sac-
cheggio o rapina, e dai cattivi trattamenti
tutte le persone che appartengono al basti-
mento, e dovranno prestare ogni altra assi-
curazione di cui fossero richieste. Dovranno
immediatamente informare dell’accidente il
Console italiano pit vicino, e, se necessario,
fornire ai naufraghi i mezzi di trasporto al
porto aperto piui prossimo.

2. Tutte le spese in cui potra incorrere il
Governo di Corea pel salvataggio, abbiglia-
mento, mantenimento e viaggio dei sudditi
italiani naufraghi, pel ricupero dei cadaveri
degli annegati, pel trattamento medicinale
dei malati e feriti e pel seppellimento dei
morti, saranno rimborsate dal Governo ita-
liano a quello di Corea.

3. 11 Governo italiano non sara respon-
sabile del rimborso delle spese per ricupe-
rare e preservare il bastimento naufragato,
o il suo carico. Tutte queste spese dovranno
esser rimborsate dal ricavo della proprieta
e pagate dalle parti interessate, quando ri-
ceveranno la consegna delle cose salvate.

4. Nessun indennizzo sara chiesto dal Go-
verno di Corea per le spese dei funzionari
governativi o di polizia che si saranno re-
cati al luogo del naufragio, né per le spese
degli ufficiali che scorteranno i naufraghi,
né per le spese della corrispondenza uffi-
ciale. Tutte siffatte spese dovranno essere
sostenute dal Governo coreano.

5. Qualunque bastimento mercantile ita-
liano, che sia astretto da fortuna di mare
o da mancanza di combustibile o provviste
di bordo ad approdare in un porto chiuso
di Corea, potra eseguire tutte le riparazioni
necessarie e procurarsi le provviste di cui
ha bisogno. Tutte le spese occorrenti sa-
ranno pagate dal capitano del bastimento.
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ArT. VIIL

1. Le navi da guerra diciascuna delle due
Potenze avranno facolta di visitare libera-
mente tutti i porti deli'altra e dovranno go-
dere di ogni maggiore facilitazione per pro-
curarsi provviste di ogni sorta o per ese-
guire raddobbi. Esse non saranno soggette
ai regolamenti di commercio e di porto, né
al pagamento di diritti o tasse di porto di
qualsiasi genere.

2. Quando le navi da guerra italiane visi-
teranno i porti chiusi di Corea, gli ufficiali
e gli uomini dell’equipaggio potranno scen-
dere a terra, ma non potranno inoltrarsi nel-
I'interno del paese senza esser provvisti di
passaporti.

3. Provviste e forniture d'ogni sorta per
uso della marina da guerra italiana potranno
essere sbarcate nei porti aperti di Corea e
messe in magazzino sotto la sorveglianza di
un impiegato italiano senza il pagamento di
alcun diritto. Ma se tutto o parte di queste
provviste o forniture sara venduta, il com-
pratore dovra pagare i corrispondenti di-
ritti di dogana alle Autoriti coreane.

4. Il Governo coreano accordera tutte le
facilitazioni in suo potere alle navi da guerra
italiane che saranno occupate a fare studi
idrografici o rilievi di coste nelle acque co-
reane.

ArT. IX.

1. Le Autorita italiane ed i sudditi ita-
liani in Corea potranno impiegare sudditi
coreani come maestri, interpreti, servi od
in qualunque altra legittima capacita, senza
alcuna restrizione dalla parte delle Autorita
coreane, ed in pari modo nessuna restrizione
sari messa all'impiego dei sudditi italiani
per servizio delle Autorita e sudditi coreani
in qualunque legittima capacita.

2. [ sudditi di una delle due nazioni che
si recheranno al paese dell’altra per stu-
diarvi la lingua, la letteratura, le leggi, le
arti o le industrie, o nello scopo di ricerche
scientifiche, riceveranno ogni ragionevole
assistenza da parte delle Autorita locali.

ArT. X.

Si stabilisce e si stipula che il Governo,
i pubblici ufficiali ed i sudditi di Sua Mae-
sta il Re d'ltalia dal giorno in cui questo
Trattato verra in esecuzione, parteciperanno
a tutti i privilegi, immuniti e vantaggi, spe-

cialmente per rapporto ai diritti d’importa-
zione ed esportazione su merci e manifatture,
che saranno stati allora concessi e lo saranno
in futuro da Sua Maesta il Re di Corea al
Governo, agli ufficiali pubblici ed ai sud-
diti di qualunque altra Potenza.

ArT. XL

Dieci anni dopo la data in cui questo
Trattato verra in esecuzione, ognuna delle
due Alte Parti contraenti potra, con darne
avviso un anno prima all’altra, domandare
una revisione del Trattato o della Tariffa
annessavi, nello intendimento d'inserirvi, col
mutuo consenso, le modificazioni che le-
sperienza avra potuto suggerire.

ArT. XIL

1. Questo Trattato & redatto in tre lin-
gue, cioé italiana, cinese ed inglese, ed o-
gnuna delle tre versioni ha lo stesso signi-
ficato; ma & specialmente stabilito che qua-
lora qualche differenza possa sorgere circa
Iinterpretazione sara definita col riferirsi al
testo inglese.

2. Pel presente tutte le comunicazioni
ufficiali indirizzate dall’Autorita italiana a
quella di Corea saranno accompagnate da
una traduzione in cinese.

ArT. XIIIL

Il presente Trattato sara ratificato da Sua
Maesta il Re d'Italia, ¢ da Sua Maesta il
Re di Corea sotto la loro firma e sigillo;
le ratificazioni saranno scambiate ad Han-
yang (Seul) o altrove al pili presto possi-
bile o al piu tardi nello spazio di un anno
dalla data della firma, ed il Trattato, che
sara pubblicato da ambo i Governi, entrera
in vigore dal giorno in cui le rettifiche sa-
ranno scambiate.

In fede di che i rispettivi Plenipotenziari
nominati di sopra hanno firmato il presente
Trattato e vi hanno affisso il loro sigillo.

Fatto in triplicato ad Hanyang oggi venti-
sei giugno milleottocento ottantaquattro, cor-
rispondente al quarto giorno del quinto mese
intercalare del quattrocento novantesimo
terzo anno dell’éra coreana, essendo il de-
cimo anno del regno cinesc di KUANG Hso.

(L. S.) (Firmato) FERD. DE Luca,
(L. S.) (Firmato) KiM Piroxg si.



